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Le tour du Muroc en 12 jours,
c'est ce que proposait la Guilde du Raid ù Pâques sous le

titre un peu pompeux de " Raid des Oasis "
Pouv un vert individualiste de mon espèce,

partir en groupe et avec des routières relevait d'un
certain masochisme intellectuel.
Je suis revenu, sinon conquis par laformule, du moins

ravi par deux excellentes semaines de ÿacances.

Une semaine avant la date de départ, j'ap-
prends l'existence de ce raid à la publi-
cité plutôt discrète. ,Le temps d'emprunter
une XT 500 à Patrick Pons et d'acheter une
paire de fontes en skaï (120 F chez Ladé-
vezeJ et ,me voici à Sète, lieu de rendez-
vous. Gilles, l'organisateur, m'avait pré-
venu : à l'exception d'une XL et de ma
XT, rien que des routières, Je ne suis
donc pas surpris de trouver des BMW
rutilantes et autres 500,Honda 4. Les
chargements accaparent par contre toute
mon attention, au point d'en oublier pour
quelques instants les visages de mes fu-
turs compagnons de voyage: ils sont
tous beaucoup trop importants, et mal
disposés. Les sacoches, bidons, sacs et
valises s'entassent dans des porte-à-faux

par Renaud Marchand

douteux jusqu'à des hauteurs incroyables;
vus de derrière on ne verra de certains
que le casque, le reste disparaissant sous
Lrn empilement d'objets parfols hétéro-
clites tenus à grand mal par moults san-
dows. En fait de vaisseaux du désert,
quelques équipage tiennent plutôt du ra-
deau de la méduse...
Uniformes de chargement, Ies motos se
disting.uent par leurs pilotes : de vingt à
cinquante ans, de l'ouvrier à l'assureur
en passant par le sculpteur; mais une
seule f emme, Nadine, passagère d'une
BMW. Ce brassage des âges et des con-
ditions sociales ne posera aucun problè-
mes en deux semaines de vie commune,
ce qui tient autant je crois au caractère
de chacun qu'à la nécessité d'une cohé-



---- - - t^,:.:-: - --:5 rrcJfêS de bateau,
ri ;:.: .' --, -:='. et C est Ie début du
:t:-:r-Ê -;r;ê;-casablanca par la côte,
- - s.:: s:-s g:and intérêt dans la capi--... .- s di:ection Marrakech" ll com-
^-:-:3: faire rrraiment bon, ce qui com-
:::se rne descente à sète glaciale : je
r- J..l-lprends toujours pas les maso qui
!rennent du plaisir à se taper des bor-
nes d'autoroute par 5' sous la pluie !

!lals, vous me connaissez, le bitume
m ennuie. Alors j'attends que Ça se passe
en regardant un paysage qui prend de la

valeur au fur et à mesure de la descente
sur Ie sud.
Le Souk de Marrakech, c'est la tour Eiffel
du Maroc : tous les touristes y sont avec
Ieur instamatic, les gosses se précipitent
pour mendier ou, plus souvent, vous pro-
poser de servir de guide. I1 faut cepen-
dant s'y arrêter: la ville est belle et le
souk sincère, véritable lieu de rencontre
et d'échange pour toute la réqion. Les
couleurs, les odeurs, la foule.,. il y a trop
à raconter.
Derrière Marrakech commence le vrai
Maroc, pauvre et d'une exceptionnelle
beauté. Notre petite caravane, les huit
motos suivies de Ia Land d'assistance et

nro-nrêrre fermant la marche, franchit le
nro,,'er Àt as par Ie Tizi-n-Test avant de
redesce:l:;-e. toulours sur Ie bitume, dans
la vallée qLr conduit à la moderne Aga-
dir. La v e;c-t;fiée. i'accueil chaleureux
(ce qui n eirpêche pas les risques de
volJ, la tenr':ér'a:ure, tout devient agréa-
ble, facile. Le plus beau reste à faire:
I'anti-Atlas va ro:rs servir de décor pen-
dan: quat'e jo. 's a,/ec ses sommets ari-
des et sccs, ses plrssements rocheux
fous, ses oasis de fr'aicheur dès que l'eau
redevient préserte. Cela commence par
une petite route à vous réconcilier Ie

plus chauvin des r,rerts avec Ie bitume:
deux mètres de large, srnueux comme un
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col aipin, eile .:-,r : --,rrè-T.r de sommet
en vallée, cle s;,:r '. . ,rtilailr: iusnrt'à Ta-
r,i.rlail' ,rüLlC pa' .er-
tainS, un p.ou r:i a ri.r* pitr ia plllpart, va
inrposei s,,r - -,] ril.riti irois jours. Et
nous faiie errrevoir ia iimite sinon du
possible:.-r:1.. roins de l'aoréable pour
un néopit';e airr toüt-terrain essayant
d'emmer.rr 25C kg de ferraille :écz:.
rrante.
Ho.', 'l c ....sa:.o,r. pa_^.e :.- . ..

petite lrisTÊ de cailloux, dan-s:l- décor-
sompiLreux d'oi:res chauffés ::- : ::: l

je vais coirnaître ies meiiielrl-s ^-: lre l'is
du voyage. La \I 'our-: : :i
mcnt, elte ust allsst at '- : i . noi
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oe la piste et, peu charqée, est d'une
iccilité exemplaii'e. J'ai depuis lonqtemps
:oandonné bottes, casque, qants et che-* 

-ce 30ur rouler en jeans et mocassins,
ir-:: nLr. Un coup de crème Nivéa fera
. -: 'a- te soir à ma peau le traitement
:-: -: -r ar infiigé dans la journée. Bref,.: i. :-: Jans l'6Llph6yie. me remplis les

:: !,ent et les yeux de paysa-
g.s ::-:'s que Ies autres souffrent et
s-n ::::: -: -:s j cvlrndres beauCoup trOp
cnar:é:.:::5ien lourds à manier pour
C:- ':. l'.-:: ----t::s du tout-terrain.
Alo-s :: :: . - ::: : - -:?s - sans gravité
n'rais c),'e-::-: -:- !a-de le casque.
Ies brt-es : : :. s - ' :: es qants four--:^ ^^,,^'Çi rJ-è s i- - - ..-l Ca..C- est Uf
obstacle à vainl'e :r ea:eca:e les mus"
cles et es yeux 'z::e::.cr c nq ntè-
tres devant la roue a,,,:n: s 3ror:teront
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ur{Ë xT Au solEil-
Âller trainer ses pftcus sur !e goudron
d'accord. rnais tout de même pas avec
une gro§se ÿrutière: 0n ne peul pâs
complèternent refiier ses origines de
vert I Je suis do*c parti snr une
50t XT Yamaha préiée par le maga-
sin de Patrick Pofis I le meilleur
compromis route - piste - puissance -

poids - salidité sur le papier. Si ies
résultats du Côte d'lvoire Côte
d'Azur ne vous avaient pas convain-
cus de lâ *âcilité de la XT, je peux
vous rassurer : 6 5S0 bornes -. dé-
ÿarl rfiûlo zéra km -. sans le moin-
dre ennui ; âveÇ pout seul entretisn
les vidanges, tension de chaine et
r.rn réglage de culbus par précaution
en fin de rr,dage. Hornris sa solicllté,
la gras*e Yam est vra,fient !a mstû
de raid : ffiûteur puissant ft scuplâ,
bonne pariie cycle, un maxi de 6 ii-
trg$ âux 100 et un caraslèrre tabn-
leux. Ëxcusez si l'éloge e§t flâfiêuse,
mais c'est vraiîûe l unê mûto ex-
ceptionnel!e... et puis i'en suis amou-
reux r.

beaucoup moins que moi des merveilles
que l'on traverse. La moyenne en souf-
frira également : 20 à l'heure environ, ce
qui fera rouler huit à dix heures par jour
pour rester dans Ies trop courts délais
des vacances.

C'est Ià, finalement, le plus grand défaut
de tels . raids , organisés par Ia Guilde :

Ie manque d'expérience des participants
et le matériel souvent inadapté oblige à
se limiter aux bonnes pistes, à de la ran-
donnée tranquille. Pour certains, c'est
ar.rssi I'état d'esprit qui ne colle pas:
ils sont venus pour faire de Ia moto, et
ne s'occupent qu'accessoirement du pays
qu'ils traversent. Bof, abrès tout, c'est
Ieur problème.,.

La piste nous conduit ainsi à petite vi-
tesse de Taroudant à lrherm, où une mine
de cuivre providentielle permettra de res-
souder quelques cadres et porte-bagages.

L'on descend ensuite sur Ie Sahara, et
l'on discute une bonne heure à Tata avec
toutes Ies autorités du coin pour pouvoir
oontinuer: Ia piste est, paraît-il, fermée
à cause de sa proxi,mité avec la frontière
algérienne. Ça s'arrange finalement et
nous pouvons rejoindre Tinsitt puis Za-
gora ou quelques-uns retrouveront avec
soulagement le bitume. La Land conduite
par Jacques se sera entre-temps perdue :

parti à sa recherche, ie la retrouverai à
cinq kilomètres de ia frontière... dans un
camp de sarahouis en armes. De Zagora,
nous remontons ensuite Ia très belle val-
Iée du Draa et faisons le crochet des gor-
ges du 'Dadès et du Todra : magnif ique.

Le temps et l'argent commenÇant à se
faire rares, quelques-uns repartiront alors
directement sur Fès, tandis que nous al-
lons jouer une journée dans Ies fantas-
tiques dunes de sable blond d'Erfoud, Ie
seul erg du Maroc.

La remontée, par des routes qui semble-
raient petites en France, mais qui sont
pour nous de véritables autoroutes, ne
présentera plus guère d'intérêt: le vrai
Maroc, c'est au sud qu'on le trouve.
Ce voyage, chacun d'entre nous aurait
pu Ie faire seul, ou plus exacte,ment à
deux véhicuies: I'hospitalité des Maro-
cains, un maximum de 150 km entre deux
points d'essence et de 50 km sans eau,
fait de ce raid une simple balade sporti-
ve. Le mérite de la Guilde c'est, avant
tout, de pro'poser quelque chose de con-
cret, de palpable : quélque chose qui
vous décide à partir pour un endroit au-
quel on n'avait peut-être même jamais

pensé. C'est, ensuite, I'assurance d'une
assistance à la fois humaine et méca-
nique qui réduit qénéralement les ennuis
à de simples souvenirs amusants,
Les inconvénients tiennent eux du nom-
bre et de Ia chance : la liberté n'est pas
totale, mê.me si l'on ne se retrouve que
Ie soir pour la nuit, et le rythme ou I'iti-
néraire peuvent présenter des surprises.
La formule présente finalement des inté-
rêts indéniables, même pour des verts
convaincu$: Ie bitume, lorsqu'il s'agit de
petites routes se glissant au soleil dans
un paysage somptueux, Ça peut avoir du
bon. Et le sud marocain est vraiment fait
pour être découvert à moto.
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