el sible au fading, diminue en effet sensiblement
apres quelques pressions sur le levier tandis que
I'arriere a tendance a bloquer. La consigne en la
matiére se résume donc a “pied léger et poigne
de fer”... sans oublier le frein moteur si plaisant a
utiliser.

Dans les chemins roulants et autres sentiers mule-
tiers, le gros mono continue de se montrer a son
avantage. Ses suspensions, parfaites sur I'asphal-
te, manquent un peu de debattement et secouent le
pilote mais sa tenue de cap reste excellente et sa
hauteur de selle raisonnable permet de poser faci-
lement le pied a terre. | |
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terrain par contre, la XT avoue ses limites de “t
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civilisé. Trop lourde, surtout de I'avant,
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mal, peine a s'engager a vive allu

-2

] L

en handicap car il devient facile de caler sur un coup
de piston.
Terminons par la consommation. Toujours inférieu-
re a cinq litres aux 100 kilometres, elle constitue
une qualité appréciable, amoindrie toutefois par la
faible capacité du réservoir d’origine (8,8 I). On com-
prend pourquoi beaucoup équipaient leur machine
d’un réservoir grande contenance (Acerbis, DS Pro-
duct...) avant de se diriger vers I’Afrique !
Limitée en performance sur la route, pataude en tout-
terrain intensif, la XT aurait pu sembler ratee. Elle a
réussi au contraire un compromis qu’on n’a jamais
retrouve sur les déclinaisons ultérieures plus so-
 phistiquées et elle continue, aujourd’hui encore, d’en-

~ voliter par sa forte personnalité. Dailleurs, aux yeux
~ de certains lecteurs, son plus gros défaut, c’est de
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plus inscrite au catalogue de la marque ! @

e

Tr
i R i
e 4o

llaboration. .

....a.ﬂuw*:-ulnﬂ""‘r". ..

ey _.“mr_.;-—ul.r'l"u""

FE————

e
srimniansiisFRT

e
; I||.|Im'“"""-l"-"_.

i

Lra s
e

.....

ntimportée

LTS LT

B F S L T T

Bl U L

ALl

=2 EH e

~ came, @ 160 mm & I'avant, @ 150 mm a
|arnere . Pneus avant de 3,00 x 21, arriere

Yamaha XT 500 C 1976

Moteur. Monocylindre simple ACT com-
mandé par chaine et deux soupapes de
499 cm? (87 x 84 mm). 30 ch a 6 000 tr/mn.
1 carburateur Mikuni @ 34 mm. Allumage
batterie/bobine 6 volts. Graissage par car-

P T T LT e T L T LT T e T T L P T ™ L T o P i T T T e e T e el il by i e L ey e e e L L e L L e ed

ter sec. Transmission primaire par pignons
a taille droite. Embrayage multidisque dans
I"huile. Boite a 5 rapports.

Partie-cycle. Cadre en tubes d’acier
simple-berceau dedoublé sous le moteur
avec epine dorsale formant réservoir d’hui-
le. Fourche télescopigue et suspension ar-
riere oscillante. 2 freins & tambour simple-
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4,00 x 18. 138 kg & sec pour 145 km/h.

Si sa motorisation originale
 aété pour beaucoup
12 500 XT il ne faut pas oublier

 que de nombreux adeptes




