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Solide, sympa, attachant,

retro, economique...

le gros mono Yamaha
marie des qualites
qu’on ne trouve pas

si frequemment réunies
sur une meme machine.
Sans doute

est-ce I'une des raisons
de son succes

et du nombre d’adeptes
qui lui vouent

un veritable culte.
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e premier atout de la motorisation des XT
et SR, c’est de conjuguer intelligemment
simplicité et modernite.

Contrairement aux anglaises de la generation pre-

cedente, le monocylindre japonais profite en effet
d’une distribution par arbre a cames en téte (axe sur
roulements a billes) et soupapes en téte, favorable a
’obtention de regimes eleves. Il bénéficie aussi d’un
rapport alésage/course légerement “super-carré”
qui permet de maintenir la vitesse linéaire du pis-
ton a des valeurs raisonnables. L'ensemble est bien
monté (avec notamment un vilebrequin en trois par-
ties travaille au niveau des masses pour limiter les
vibrations) et la finition est excellente.

Cela n’empéche pas la simplicité de pointer égale-
ment au rendez-vous : deux soupapes par cylindre
seulement et pas de balancier d’éqUiIibrage. Deé-
montage et remontage de la mécanique ne posent
aucun probleme particulier. Seul gros regret, il n’est
pas possible de déculasser moteur dans le cadre ! |
faut donc vidanger le réservoir d’huile, déposer
‘echappement, etc. Sinon, avec de bons outils et
'indispensable tournevis a choc, s’occuper Soi-
méme de sa mécanique est un jeu d’enfant, a I'ima-
ge d’un gros Meccano.

Dans un sens, ¢a tombe bien car vous étes nombreux
a dire que si cette mecanique est tres robuste, elle

Innovante dans son

concept, la Yamaha

XT 500 reste classique
dans sa fabrication.
C’est appréciable car
sa mécanique demeure

s

simple et accessible
a ’amateur.
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reclame par contre un entretien plus suivi que
d'autres types de motorisation. Le jeu aux soupapes,
par exemple, est a reprendre régulierement pour évi-
ter que les queues de soupapes n’attaquent les bas-
culeurs (culbuteurs et ACT se marquant de toute fa-
con assez vite sur les SR premiere génération). Un
rodage de soupapes est le bienvenu tous les
30 000 km, un changement de chaine de distribu-
tion tous les 40 000 km environ. La chaine secon-
daire est également durement sollicitée par le couple
du monocylindre mais il existe maintenant des kits de
transmission a joints toriques tres endurants.

AUX PETITS SOINS. Pour commencer,
un bon rodage s’avere essentiel a la longévité de ce
moteur. ldem pour le respect du temps de chauffe.
Bien mené, un cylindre peut atteindre 100 000 km !
Dans le cas contraire, I'axe de piston a tendance a
gripper sur la bielle (non baguee), les culbuteurs
chromeés durs finissent par s’écailler et la segmen-
tation souffre, avec pour resultat une consomma-
tion d’huile importante. A ce propos, la lubrification
du gros mono s’effectuant largement par barbotage,
il vaut mieux utiliser une huile un peu épaisse (ré-
duction de 'usure a froid, des bruits mécaniques et
de la consommation d’huile). VD Classic commer-
cialise par exemple une huile 15W65 qui lui est spé-
cialement destinée. Toujours pour réduire la
consommation d’huile, vous pouvez opter pour un
piston de SR postérieur a 1992 ou un adaptable en
remplacement de celui d’origine dont les segments
sont un peu faibles. Pensez aussi a changer les joints
de queues de soupapes. '




