L MR ——_la XT 500 représentai

{» Le freinage est I'un des rares points
negatifs de la XT. Et pourtant,

: : sthétiquement, la Yamaha 500 XT joue les
les moyeux conigues simple-came

culturistes. Elle affiche avec bonheur un
style massif mais equilibre, particuliere-
ment plaisant a I'eeil. Son imposant monocylindre
noir attire de suite les regards avec son impres-
sionnante culasse et ses carters qui enserrent de
P une enduro... ou alors apres tres pres ses organes mécaniques' WG Geeine .déj :

e et snaiial ‘coupleux”, brutal, vivant. La lecture de la fiche
| technique ne dement pas. Deux soupapes seule-
ment, pas de balancier d’équilibrage... Les ingé-
nieurs ont privilegie le caractere a la sophistication.
La XT ne revendique pas une puissance phénomé-

nale (30 ch sur ce tout premier modele) mais plutot

ne manquent pas d’allure.

& “Enduro”, c’est marque dessus !

Mais ne vous méprenez pas, Ia XT 500

est certainement I’un des meilleurs trails
de tous les temps mais ce n’est certes pas
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la mise en route car, avais-je besoin de le preciser,
|a béte se passe de demarreur électrique.

; Hs l?u un nouveau mode!e,

.....

AU KICK... On atout dit sur la difficultée de dé-
marrage de la XT. Sdr, c’est un 500 mono, pas un
125 deux-temps, mais il ne faut pas exagerer. Sous
reserve d'un allumage parfaitement réglé, d’un
condensateur en bon état et a condition de respec-
~terune procedure simple, le bonheur est en général
> _':Sj;-a-u rendez-vous en trois coups de kick maximum.
A froid, starter et pas de gaz ; a chaud, pas de star-
~ teretjuste un filet de gaz. Contact, cherchez la com-
~ pression, abaissez le kick & mi-course  I'aide du
~ decompresseur puis remontez et pesez franchement
~sur le kick pour le descendre a fond (il y a un pro-
~cédé anti-retour). Surtout, ne donnez pas de coup
e degaz!
L :~5::5:=;?fir‘i. En cas de “ratage” manifeste, coupez le contact, fer-
B mez'essence et kickez quatre ou cinq fois gaz ou-
- verts en grand pour vider le moteur avant de rées-
sayer. En fait, durant I'essai, les seules fois ou elle
m’a fait faux bond, c’est avec le moteur chaud... et

¢’est un défaut reconnu des seuls premiers modeles.
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PETITES ROUTES... Au ralenti, le 500
N _ mono gigote joyeusement de la roue avant a I’ex-
e v >/ el trémité du garde-boue arriére dans un “pom-pom”

w A] L trés sympathique. Avec un piston “gros comme ¢a”,
laisser chauffer la mécanique s’avere impératif pour
sa longeévité. A écouter “ceux qui savent”, I'idéal est
© - "« .de rouler “cool” pendant une quinzaine de Kkilo-
i métres au moins. Vous voila prévenus, pas question
de tirer dessus sur un petit parcours. Mieux vaut

une sacree personnalité. On y goute d’ailleurs des -

La selle penche un peu trop vers I'avant, les repose-
pieds sont un poil trop reculés a mon godt mais, mal-
gré cela, je me sens de suite en confiance sur cette
Yam’. Les commandes sont douces, tombent bien en
main et, par rapport a d’autres trails plus récents,
elle semble fine et basse. Avec son couple moteur
omniprésent, la maniabilite compte au nombre de
ses points forts. Son embrayage est doux, sa boite
ne pose aucun souci avec un etagement qui réalise
un bon compromis route/tout-terrain. Sur les trois
premiers rapports, si I’'on s’en occupe, ¢a déménage
franchement. Ensuite, ¢a se calme un peu mais
chaque reprise reste un bonheur. Sous 2 500 tr/mn,
e mono a tendance a pilonner, au-dela de 5 500, on
e “force” inutilement mais, entre les deuy, il tracte
merveilleusement et donne sa pleine mesure. [l faut
atteindre une portion a quatre voies pour entrevoir
les limites de la motorisation. A I'approche de la vi-
tesse de pointe, les vibrations jusqu’alors remar-
guablement discretes deviennent importantes, des
ondulations de partie-cycle se font jour et |a position
tres droite vous crucifie. Mais il faudrait avoir un Q.1.
d’amibe pour I'entrainer longtemps sur un tel ter-
rain ! Car son domaine, ce sont bien davantage les
routes sinueuses, tourmentées. La, notre XT file bon
train (aux alentours de 110 km/h a 5 000 tr/mn) et
devient difficile a suivre. Avec le grand guidon, elle
se balance facilement, permet des angles insolents
et pardonne les trajectoires les plus approximatives,
sans transfert de masse excessif a I’accélération ou
a la coupure des gaz.

-.ET GRANDS ESPACES. Encas
“d’arsouille”, seul le freinage vient tempérer votre
enthousiasme. L’efficacité du tambour avant, sen-
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