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Apres avoir “invente”

le trail moderne

a la fin des annees 60,
Yamaha a ressuscité

le gros monocylindre
quatre-temps avec

la 500 XT qui a marque
toute une géeneration

de motards et, succes
mondial aidant, a entraine
dans son sillage

une déclinaison routiere,

Ia 500 SR.

Jantes a rayons et frein avant a disque : pas de doute,
il s’agit d’une 500 SR de 1978 qui donnait franchement
dans le style rétro, poussant le vice jusqu’a camoufler
son cylindre en alu sous une couche de peinture noire.
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La XT de 1976 est facilement

- reconnaissable a son échappement
sous le moteur. Cette version américaine
est caracteérisée par ses clignotants
arriéere rouges et par I’'embout
de rétrécissement a I’extrémiteé
' du silencieux.

résentée pour la premiere fois au salon de
Las Vegas 1975, la XT est a I'origine clai-
rement destinée au marche americain. Elle
a pour mission d’y rivaliser avec les deux-temps en
satisfaisant a des exigences croissantes en matié-
re de pollution. La machine, qui s’inspire a la fois du
G50 Matchless et de la derniere géneration de BSA
monocylindres, n’est pas en soi revolutionnaire. Sa
partie-cycle utilise des combines arriere classiques
(alors que la marque recourt déja au cantilever par
ailleurs) et se distingue seulement par son cadre fai-
sant office de reservoir d’huile. Son moteur delivre
un bon gros couple et une puissance honneéte, sans
plus (32 ch). Pourtant, I’'ensemble fait preuve de per-
sonnalité... sans trop céder aux vibrations ni aux
fuites d’huile ! Aux Etats-Unis, son succés est im-
médiat et le phénomene n’épargnera pas I’Europe.
En France, Jean-Claude Olivier, le patron de Sonau-
to, croit tout de suite au concept. De mars a juin
1976, il importe une premiere série de 500 exem-
plaires, ni plus ni moins que des XT americaines ho-
mologuées a la hate, reconnaissables a leurs cligno-
tants arriere rouge. Pour flatter le client, elles sont Ii-
vrées avec un certificat, un badge estampillé “500
Elite” et un poster de la machine en vue eclatée.

Pour 1979, la 500 SR change de decoration
et, surtout, adopte des roues en alliage coulé
qui “cassent” un peu son cote retro.

Dés 1977, la XT adopte un échappement qui passe

sur le cote du moteur et un silencieux arriéere
plus volumineux. De plus, phare, feu arriere et clignotants
sont déesormais montés souples.

A partir de juillet, un modele specifique au marche
européen voit le jour. Sa couronne arriere compte
42 dents au lieu de 44 dents precedemment, ses
clignotants sont orange et on la reconnait aussi a sa
sortie d’échappement cylindrique, sans embout de
rétrécissement.

En compétition, la XT se fait remarquer d’emblée. Fin
1976, elle remporte le rallye Cote d’lvoire-Cote d’Azur
('ancétre du Paris-Dakar) et acquiert avec lui une
serieuse réputation de fiabilite. Sur 16 XT engagees,
deux seulement ont abandonné sur casse mécanique
tandis que 10 ont franchi la ligne d’arrivée ! La XT
devient 1a reine du désert et sa carriere est lancée.

EVOLUTIONS. Une premiére refonte inter-
vient en 1977 avec un nouveau decor de réservoir et
un échappement qui chemine par en haut pour étre
moins exposeé aux chocs. Phare, clignotants et feu
arriere  montés souples s’accompagnent de
guelques modifications de partie-cycle (angle de
chasse, fourche, jante avant) visant a une meilleure
maniabilite. Notons encore I'apparition du petit hu- -
blot sur la culasse permettant de bien positionner le
piston au demarrage et I’adoption d’un carburateur

- de 32 mm au lieu de 34.

En 1978, le modele francais hérite des soufflets de
fourche du modele américain, en 1979 d’un garde-
boue avant ajoure au bénéfice du refroidissement
moteur, sans parler des changements de décoration
qui se succedent au fil des millesimes.

Pour 1980, les retouches sont plus profondes. La XT
bénéficie d’une fourche a axe déporté et sa géomeé-
trie de direction est revue une nouvelle fois. Le mo-
teur — surmonté d’un nouveau reservoir en alumi-

A partir de 1980, la 500 SR n’évolue plus et se contente
de changements de décoration au fil des millésimes,

jusqu’a I’arrét de son importation en 1982.




