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Le millésime 1980 voit la XT evoluer en profondeur
avec I'adoption d’une fourche a axe déporte,

une géomeétrie de direction différente

ef le moteur monté moins incliné dans le cadre.

nium — est monté moins incliné dans le cadre
3 contre 5°) et renferme une soupape d’echappe-
ment plus large de 2 mm (celle de Ia SR). Seule Ia
version americaine, par contre herite de son allu-
mage electronique.
Viais revenons en France. En mars 1981, une mini-
XT 400 (obtenue par diminution de la course du mo-
teur a 67,2 mm) y voit le jour. Elle se veut une ré-
nonse a la nouvelle législation qui a institué un per-
mis 400 mais sa diffusion restera confidentielle.
£n 1983, Ia lubrification du haut-moteur est ameélio-
ree (P'huile circule desormais de I'echappement vers
'admission) mais il faut attendre le millesime 86 pour
que la XT adopte enfin un circuit électrique en 12
volts. C'est bien tard car le bout de la piste approche.
En 1988, Yamaha propose en effet un modele anni-
versaire a la robe “classieuse” parsemée de chromes
pour mieux faire pardonner sa disparition prochai-
ne ! La rumeur veut que l'outillage, use par 14 an-
nées de fabrication, soit trop onéreux a remplacer.
Fin 1989, la XT tire sa réverence apres 130 000 uni-
tes produites dont 18 000 vendues en France.

SR : VICTIME DE LA LEGISLATION.
Au printemps 1978, Yamaha réedite le pari du “gro-
mono” avec cette fois une version routiere : la
SR 500. La marque joue a fond la carte du classicis-

me avec des formes rondes, des roues a rayons et

méeme un cylindre peint en noir pour mieux le faire
ressembler a un cylindre en fonte comme autrefois.
A premiere vue, le disque avant semble la seule
concession au modernisme mais, en y regardant de
plus pres, on trouve aussi un allumage électronique
CDI. Ce sera d’ailleurs Ia I'un des principaux défauts

La 500 SR est réimportée en France de 1992 a 1998. Deux
modeles vont se succéder : le 48T de 1992 a 1994 a réservoir
bicolore bleu et gris avec grippe-genoux, et le 3EB de 1995
a 1998 avec reservoir bordeaux et créeme sans grippe-genoux.

Avec le montage d’un réservoir en alu des 1981,

la XT affiche un luxe presque ostentatoire
mais son coteé classique s’en trouve renforce.

des modeles 1978/1979 car cet allumage “claque”

tres vite (vers 35 000 km) jusqu’a ce qu’un change-

ment de diametre du fil de bobine y remedie.

En France comme aux Etats-Unis, 1a SR ne déchai-
ne pas I’enthousiasme. On trouve sa puissance trop
limitée pour une “vraie” routiere et on lui préfere la
XT. D’autres pays, en revanche, comme la Suede ou
le Japon, 'adoptent instantanement (dans des ver-
sions différentes selon les pays). Résultat, I'impor-
tation de la SR est arrétee une premiere fois en Fran-
ce en 1982 alors qu’elle continue de bien se vendre
en Allemagne par exemple.

Chez nous, il faut attendre la vague rétro du début
des années 90 pour le voir timidement réappa-
raitre. ..
décoration, les seules différences voyantes par rap-
port au modele précedent concernent la jante avant
de 18 pouces (au lieu de 19) et le frein avant a tam-
bour double-came. Mais, coté mécanique, la pre-
sence d’un carburateur a dépression, d’un arbre 2
cames différent et d’un echappement conforme aux
nouvelles normes de bruit, font chuter sa puissance
de 33 a 27 ch ! Inutile de dire que performances et
caractere s’en ressentent.

En 1995, ¢’est encore pire. Dans sa belle livrée bor-
deaux et creme, I'ultime déclinaison de la SR est
etouffee au niveau de la boite a air, etranglée au ni-
veau du carburateur et totalement bridee a I’echap-
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en version allemande justement. Hormis la

DOSSIER / HISTORIQUE

Pensée pour les courses de désert et ré-
servée au marché américain, la 500 TT
n’est qu’une version allegée (-15 kQ) et li-
béree de la 500 XT. |

. Enrevanche, la 500 HL (Hallman Lundin) est |

! - une machine de competition a part entiere, |

| développee en 1977 par unteam prive surla |

' base d’un cadre anglais, d’'un moteur de XT, |

d’une fourche et d'un reservoir de YZ de |

cross, puis commercialisée en petite série |
en 1978 et 1979. C’est sans doute la plus
desirable de toutes les machines a motori- |
sation XT. Songez qu’a son guidon, le vété- |
ran Bengt Aberg s’est permis de remporter
en 1977 le GP 500 cross du Luxembourg, le
dernier GP de cross traditionnel gagné par
un 500 mono quatre-temps a ce jour !

nement. Résultat : 23 ch ! Paradoxalement, son nou-
vel allumage électronique portant I’'avance maxi a
34° au lieu de 27° en fait pourtant la SR la plus per-

formante de toutes... une fois libérée. VD Classic

en a chronométré une a 170 km/h ! Asphyxiée par
les legislations, la SR ne se resigne pas a mourir.
L'importation en Europe est maintenant stoppee
mais, malgre cela, une 500 SR Cup a vu le jour en Al-
lemagne I'an dernier ! Une jolie preuve d’amour en-
vers ce modele, non ? '_ ®




