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Ca s'explique difficilement. Comme on
n‘apprend pas a danser dans un livre, celul
qul n'a jamals golté au gromono peut Seu-
lement comprendre d'assez loin.

Comme on le dit, c'est « Les moteur par
excellence. On e sait maintenant tous avec
le retour en force de fa XT 500 : le couple,
le poum:poum gul vous fera falre deux fois
le tour de la Terre. On ne va pas s'étendre
la-dessus, on a golté ou pas, on est pigue
ou non,

C'est aux plqués qu'on sadresse. Aux au-
tres, on leur consellle seulement d'essayer
un vrai mono

La XT 500 telle gu'elle est livree, ou Ia SH
sa self, n'est pas encore un vrai mono.
Si on vous dit ga, c'est parce que nous
avans connu deux ecanons trés racés : la
Velocette et la Matchless 7R. Deux bomibes
extraordinaires qui ont laissé des mar-
les gravées au burin dans notre créne
g motard

C'est pour ga gu'on peut dire que la 500
Yamaha brut de fonderie est, disons..
asthmatique. La Veloce, c'est encore des-
criptible, mais la 7R.. impossible.
Techniguement, elle n'étajient pas meilleu-
res gque celles d'aujourd hui. au contraire
meme. |l fallait taire qaffe aux bielles de
185 MON0S, aux soupapes qui avaient ten-
dance a tricoter si on deépassait le regime
de 300 tours, a I'allumage, il fallait realéser
souvent, etc...

C'etait beau mais on dormait peu souvent,
A cause de la minutie qu'on leur devait
pour qu'elles tournent bien rond.

Aujourd'hui, avec Yamaha, tout ¢a, c'est
bien mort, merci
Seulement, on dort toujours pas mieux

parce guon la sait malade. Et comme on
ne fait pas de la moto telle une grosse
classe de matards pour quj faire de Ia
mota c'est comme tirer un coup dans un
hordel, on s'ast dit = c'est plus possible,
Il faut la guerir »

Realésaqe : polissaae au grain 600,
respect absolu de la tolérance, pas de
conicité ni de forme tonneau.

Alars on a cherché recherché, avec nos
falbles moyens, mals avec une bonne dose
diamour de la mécanique et une ancienne
tormation technique dans le domaine,
C'est simple mettez-vous en face d'un
XT 500, coté droit. Begardez. Sulvez des
yeux |'admission, le beau eylindre, I"échap
pement. Alars ?

Alors, sl on fait appel & notre mémaoire de
motard, on constate gu'avant de nous livrer
la Yamaha, les nippons l'ont étranglée et
lul ont collé des hémorrgides. Ca ne
respire pas @1 ¢a ne péte pas, d'ol adéro-
phaale sérleuse, Tinguietes pas, on va
'arranger ci
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UN GROMONO?
Un jour, on a recu au }'r:uma_l ce
DEL]]]ET._DT] 'alu. Onatrouvega
sympa, Alors on & decide de lalsser
la parole & Daniel et Martine Winier,
de Poitiers, gul semblent efre pas
“mal amoureux du 500 XT et cui ont

fait un bon boulot.

on s'est

. la Yamaha est sortie,
jete dessus tel le voleur exilé depuis dix

Des que

ans. Notre modele, le temps de falre les
economies, est le 1UG. 1l efit &té préfe-
rable de prendre la SR, mals a I'8poque
ou est sortie la XT, la SR n'existait pas
encore. Et puis, plus tard, on s'est APErGu
quavec la XT on gagne du paids. En plus.
sil me prend l'envie de faire le désert
quelques petites modifications et... '

On demonte
Motre etude s'est limitée & |a
e puRa o e Lo 8 possor
5. 8 @ Gogitation sur les ocon-
duits d'admission et d'échappement. au pot
4 quelques petites modifications dans e
moteur et sur la partie-cycie. On avait bout
ca de prét pour |e démontage, qui s'est
fait tout seul - aa W= >
liiplmrl du démontage d'une Yamaha quil
22 000 km : rlen. A part les pneus. |a [*Iaqing
changee une fojis, g 'entretian r'|rJr|'n,-'j[- :Eﬁnﬂ
On 8 & vous causer A ce sujet. Dui. papee
qua 22000 kin, on consommait un F*...'”JE
d'huile anfre deux vidanges. diions rFrrh.
YEITEs a llquaur. SI, si. vous Avez |.J|E E}H
Pourcuol seulament un varra ? "||- n- s
qul [.'IlE'Z'I.JFF'.'I’I-T sur g i.'.‘l:1-[L,';1';|[1,|”T*“r”“—ln":'I i
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sur la gueule a froid. Oygng

on laisse chauffer un pey g4, o o
minutes, meéme si Ursulg [re-_pqﬁr""':"i
gnsuite, on roule une {lfi'r'sii-ir;' en i
sans depasser 4000 et le quan jr_l._-._ o
meme si on est en retard o, . Mg
affet, un piston de 90 pg oo Mgy
comme un piston de 40, |eg This, Clilay
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syr un mono sont plus |n|nf],|_l_"-h|@
un bi. Et puis, vous aussi Vaiiar e

: o
gueule si, au petit matin, oy, -.-..;|."':‘E
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lit & coups de pleds aux fegsa. __r*mﬂ.
- Un gromono aime’' un h“” F'I|I|Im

] S
vu des types tirer sur |z cotien R

mano neuf
ga me donne envie de les tarig s .
de journge. C'est pas possible dae.
héte. Vivre comme ca, aveo
les autres, c'est la fin de po n
r‘i'JdHﬂE!. etre encore |-.||||."C tat ::,__J?j
gui veut... 5000 km sans dépasser 1'T
le quart de poignee (en effet gy ;
|'ouverture des gaz est iMoo
elle est directeament liée a des poni
thermigues encore plus violentes ge
un multi), jusgqua 1000 km sans: déne
une seule fois 4000, bien sir ::,-_fl.‘
vament, Jusqua 1500 km sans  dis
4 800, jusqua 3000 km &n

vent a tond mais de temps en
meéme sur 3 a 7 km
A 3000 |{ﬂ"|. voire mono ne serg os
tout libére. |l e sera 2
a fait ca sur trois XT avec des conams
marche impeccable. Alors, si vous oo
mez de |[huile, faites wvotre sxame
CONSCIernce...

Changez le filtre a huile a 500, 15008
ef puis apres une fois tous les HUE
SUr potre mota a 22000 km, g s
le piston et le cylindre a

G/100=, c'est-a-dire un petit ce
re, alors gu'on peut aller presque A
51 Cylindre nickel, aucune traté &
type: rayure ou autre salate. b
'indice de viscosité de [huile.
fait chaud. mettez la 20 W 30, 2 ¢
froid [(moins de 15°) de la
important sur ce mono, on 2val
une augmentation de
d’hulle dés qu'on ne resps

indice [grosso-modo hien si
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Le piston bombé de @ 90:
une belle héte qui tient a peiit
la main. Compression 10/1-
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ercer un trou de g1 25 . '
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Admission. Vaici notre conduijt

| ofit trou dans e pied de }‘??EHE "
.]| a%éi]c.rera le graissage de laxe. E
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sape: On a pu avoir nos pieces rapi-
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g pietes Bu e
e P . semblé digne de confiance,
i.cussion €t renseignement, sont
- TT Import, 43390 Auzon. Ce sont 1T -
la. T nort, 43 oU u’ JF I_ ; e ;'”r Le carburateur Mikuni ¥ 38. Notre réglage :
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Revlindree et |2 4 540, piston haute
Bompression 10/1. On a augmenté un peu
88 cylindrée pour pallier a |'affaiblissement
WU couple des qu'on gonfle un peu, affai-
Blissement par rapport au régime ou il est
faximal : on onserver un couple
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Un brave ressort rappelle le gros boisseau,
ce qui est tout aussi efficace. Le cone
d'entrée d'air débouche dans un grand
filtre a air. La plus grande surface de ce
dernier autorise une protection aussi
efficace que celui d'origine, mais avec
moins de pertes. Les bruits d'admission
sont plus forts : on sent nettement le gros

S
cotes en proportion
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1 . ",.: e i . i [ a0
Baxi Dzs. Polir l'intérieur du piston : 'huile
iR rEi?Zr;. nae e latal TaTal ol b T e e
= ~-'“7d pds accrocnee comme avant et
fBiissera mieux votre pied de bielle :
Bl carbu 7 38, avec filtre A air adé
el sec filtre 4 air adéguat,
MIBUY rEgpire - p e
e "-a-.u-l‘f.lr. et ca respire mieux,
LTI ! est livré i i £ . s
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carbu aspirer, ce qui est bien rassurant.
Pour le polissage, utiliser des fraises et
des meules au bout d'un flexible. Ne pas
trop polir, ¢a ne sert a rien, mais par
contre ne pas laisser de bosses ou de
creux - tout doit 8tre doux et sans accroc.
Echappement. Volcl notre candult : agir de

' O& soupapes plus durs avec méme que pour |'admission.
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i On a examiné le probleme de Iarﬁ;ﬁgéﬂ
p cames. Finalement, on ne !a%ﬂ? Eurt s
| celui d'origine étant tres bien. ! mp 4y
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d'ouverture a certains momen alnsl que
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Hemontage

Blen respecter les consignes de remontage
données par la revue Moto-Technique. Bien
placer les segments, et respecter les cou-
ples de serrage, ainsi que l'ordre.
Aligner les conduits d'admission Impec-
cables, empater tous les joints avant mon-
tage avec une pate a joints adéquate.
Curieusement, c'est le pot d'échappement
qui nous a posé le plus de probléemes.
D'abord, celui d'origine est bouché et lourd.
D'un diamétre de tubulure de sortie de 30,
nous sommes passés a 42, et nous avons
donné au coude d'échappement le profil
de celui de la SR 500, avec la méme fixa-
tion au cadre en bas sur silent-bloc. Comme
tube, nous avons pris du simple tube chauf-
fage fin, d'une épaisseur de 2,5 mm. L'avan-
tage est qu'il existe des coudes ouverts
et fermés qui permettent un excellent pro-
fil moyennant coups de scie et soudures.
Avant, nous avions le coude SR 500, qui
est d'un diamétre a peine plus gros que
celul du XT, parce que cet imbécile est
doublé : |le bleuissement risquerait de vexer
les minets, Sur ce coude, en employant
notre systéme, on a gagné un petit kilo,
méme avec du tube chauffage ! Les pattes
de fixation sont exactement les mémes que
celles de la SR. La longueur totale du
coude a par contre été rallongée de 15 cm
par rapport au SR.

. : La culasse :
trés soignés. Flexible

p-:}iis;age et meulage
J les, fraises et meules,
€Ux Jours de travail continy.
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La partie-cycle
Nous voulons rouler, et ie su
partie-cycle est toute définije

Réservoir de 22 litres chez Myris

kit, on ne consomme pas plus g g
roulant comme avant. Si on tira oW

on allonge d'un petit litre, et o . 8
fond, d'un litre et demi : :
Guidon plus haus et téte
n'offre pas trop de prise ay
protége bien de la pluie. La plijres W
accessoires sont de provenan '

TR ARt
Ampoule + 5 W a lavant, ce qui pag

un luxe...
Pneu arriére Dunlop K31. On nra
angles plus forts
de |a fourche avant, en attenc
ter une roues de 19

v I U BOa%nes
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Démultiplication : 17 dents sortie d
et 40 dents couronne arriére n
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des pneus. Ainsi les jrandes -ourbes pé
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TELEPHONE STAR : LE SUCCES !

Brave ! Vous avez transformeé, 'espace d'un vendredi, ce qui n'était qu'une tenta-
tive en un succes total. Nous avons voulu créer ce Téléphone Star. ligne directe
entre vous et les stars de la moto, pour gue vous puissiez parler & Mare Fontan.
Daniel Péan, Michel Rougerie, Patrick Fernandez, Jean-Jacgues Bruno... et les
autres ! En invitant chaque semaine une vedette quirépondedirectement & vos
coups de telephone ét a vos guestions, c’est un lien direct entre les stars et vous
que nous avons voulu faire. La réussite de cette premiére journée de vendredi ot
Marc Fontan était votre invité, nous prouve gue |'idée est bonne et qu'elle vous

plait

Le Telephone Star est donc lancé. Ecrivez-nous nombreux pour nous dire & qui
vous souhaitez parler, nous nous occupons du reste

Merci... et encore bravo !

Couverture

BMWMWGS BD ¢ une o béhéme » pas comme
les autres ! {Photo R, Verdelet).

ﬁa__ll_j,re 4

Premier rallyve de Tumisie : refour sur cette
avant-premiére du Pans-Dakar (par A. Ver-
delet)

Dﬂssig_r 8

Le Casgue en 1980 oo en est-on 7 2* partie
de 'étude de J.C. Bargetzi

Vitesse 12

Barry Sheene sara officiel Yamaha aver
Roberts en 1981, Des photos dea Sheene
chez lui {par Ph. Michel photos Brian Aris).

lIs s'sppellent Danigl et Martina Winter, lis
ont transformé vne 500 XT/SRE en... Vélo-
calta |

Essai 33

Mi-route, mi-tout-terrain. C'est la GS B0, la

nouvealle BMW. Une béhéma pas commae les
gutres et que nous avons essayvés sur le tas,
c'est-d-dire en participant au premier Rallye
de Tunisie [ (par R. Verdelet et J.L. Colin)

Magazine 50

« Dites donc, les: vedetfas. pour vous, I3
moto, ¢'est quoi ! » Une série d'inteniews
de psrsonnalites-at ledrs: réflexions sur la

moto (par P, Einas]

Cross 54

Un petit tour dans I'atelier d'un grand du
o guatre temps e o 'Anglais CCM.. (par X,
Audouard et G. Spencer Davissan),

Spécial USA 62

E_n direct des USA, les photos et les résultats
da fa Trans USA et la finale des Supercross
(par J. L. Bernardell)

Divers

Courrier (par F. Blanc, p 14, 15), informa-
tions générales {p. 25, 27}, vitesse (p. 29,
31), régionales (p. 44, 45), vertes (p. 46, 47),
petites annonces (p.58 53 60, 61].
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Elucubrations
mecaniques
etonnantes et trés
chouettes
a partird’'un gros mono

par Caniel et Martine Winter

UNE GRANDE

METAMORPHOSE
Nous avons déja publié les
premiers travaux de Daniel

Winter sur une 500 XT. Cette 1

_STEE

tois, nous vous présentons ce

dossier, que Daniel a fait pour

__UUL[S_E?H_I:}-LTE_E-;E:-!-‘IU{:I}IQ, MNous
avons pensé que cela vous
_intéresserait de savoir comment
une 500 XT a pu devenir

« presgue » une Vélocette -

500X

devenu

Mon, c8 n'est pas un téve, nioun trucage, pas
méme una llusion d'optigue; Ce n'est pas naon
plus pour faire beau ni pour épater, bien qu'on
nous '8t souvent dit. Poor le coup, ¢'egt $ir ; las
anti-kits &1 autres consarvateurs au Sens mauvais
du tarme, braf, ceux gui ont peur de toucher & leur
maching comme 81 s'agissain d'eux-mémes vont
tombar, une fois de plus, & ia renverse,

Mous vous rappellons notre intervention de juillat
dernier, que Moto-Bevue a ey la gentillesse de
faire paraitre, Intervention faite sur notre 500 XT
Yamaha et relatant son gonflage. & la suite de ce
pramiar travail, bon nombre de remargues ont G
formulies 8t par toutes les tranches du moadae
maotard. Aemarques positives et négatives 3 nos
yeuy : les negatives na sont pas les critiqgues,
comime on pourrait hativemant la penser, Nen, las
negatives sont celles des anti-kits systématiquas,
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w Ton motaur va exploser b, %1 ne sais pes ce
que tu fais, les Japomnaks ont tout calculd avec das
ordinateurs, alors 1ok, », ¢ c'est pensé par des
dizaines d'ingénieurs, gue pratends-tu donc inno
VET I, @ 0N a de vilainks Surprises avec o8 ganra
d'aifitiau », « s bégans ne durera gu'un &t&, et
ancore p, efc... : NOUE NIRSISErons pas davan-
tage 8t nous nous limilerons & ces qualgues cita-
tiorks parm | des centaines d aufres

Ay sibcles; on nous aurait fait subir I o gues-
tign u, pour woir & par hasard les kits n'auraient
pas de parenta avec Belzébuth. Pour es anti-kits,
an 8 vraimeant I“impression de violed & grand tam-
ple de |a technologee industriglle;, & frés saint pou-
voir des directeurs de trusts gui ont mouké pour
nous une moto-consommation @ pour le coup,

clest e vrai; leviol 8 été total. On s osé penser
autrameant @1 en plus, On A Bncare osé en e fai-
zant.

L'est pourtant simple @ on voulait sutre chosa
Autre chose gu, malged kes plus savants celouks de
fa machine industriele &1 maigrd ses plus bellss
gstimatons dans le domaine du rentable, ne s
trouve pas sur bs e marchd »; un WRAI mano,

Un vrai mono, cala n'a rien & voir avec un SR 500
ol 23 seur b XT da la mé&me vaine, ni mémea svec
un Sangkes. Tout-¢a, &'esl du mono consomma-
teur -du beau, sir- mais § qui i mangua un ja-ne-
sais-gual d'authentiqua. Cela reste une sorie de
dupliceta, de bonng copiz 8 leguelte | mangue
l'asprit, le narf

Alors ieg kits, ¢'esl une guestion de mentelitd, de
personnalité : une mote ne mprésents peut-Btra
plus exclusivernent tant de miliens, que an ne



rodera pas of que 'on s'empressara da piter 2 i
poubells’ des occasions. MNous, la  molo-
consammation, on n'gime pas ¢a. On comprend
que cala puisse exister, mais on n'en weut pas,
mamea sl on nous dit gua @ moio, maintenant,
c'ast ca et pas autre chose, Pour nous, la moto
resta ancora autre chose, mille regrets, les iddalis-
188 NE 30Nt pas encore tous morks;

Pourtant, vous vovez, les idéalisies ne sont pas
forcement des rdveurs © ce qQue vous avaz deviant
lag weux n'ast pas une «idées.s mais qualqua
chose qui roule; gui pousss trés fort &t Ul Bxiste
kel &t blan | Seulement, peut-itre gue les (ddalis-
tes sont dangereux pour un-systémie qul marche
bien, gul est bian rodd @ on I'a constatd lorsque
nous avons frappd & la porte des « greands » de la
mato. Leur pora, on ('a prise plus souvent sur g
fuz qu'an nie l'a wee ouverts;

On ne monte donc pas un kil pour déplacer les
caractéristigues techniques d'un moteur prévy
pour une caraing clientele. Alors, on n'est pas
contre achal de kits qui 2ntrent dans uns Econo-
mie dé consommation, on ast simplément conine
le fait gue s consommation soit reing absokue,
aprés I'momme, aprés sas idéos &1 ses possibifivés,
Efie gui, comma catie espece d'énorme bastioke
ghoutonne, bouffersit 'esprit de 'homma motard
o nen sous prétexte qu'ella est o rdaliste v...
Cate réalité-lg nous emmaenda.

L.as imbéciiles ne sont peut-#ire pas & ob on croit
guils sont.

Le bilan.

Mtessigurs et dames, nolre moteur, qui a mainte-
rant au total 45000 km, n'a pas sxplossé | Kdme
gvec 25000 km en kit.

25000 km de kit sur uné maching gul &n avait
putant en marche normale, d'orgine, et notre
cylindnd n ¢S50 gas 8n ® tonneaud n, Nos SFUPapes
fi sont pas en fleur de'chou comme Certames ron
kitées et plutdt délasissées d'un énirghan normal,
natre-boite - de vitesse ni & p&s sarrg, notre cacra ne
5'ast pas fendu bref, rien du toutl genre aomul
meécanique. Rien qu’un entretien normal : chaines
el pneus, filtres & hulles, huilas o1 bougies, ¢ est
TEUT, Wraimant Tout.

De autre chté, 25000 km exaltants et gui nous ont
poussés & voir plus koin, .. ¢'est-a-dire & vous pra-
santar ce nouvesy fravell. Seuleament, il &8t wras
qui pour en sreiver 18, pour faire tous ces kilomé
tras sans ennuis; vy a quolgues Secrels

- Ne pas confondra B0 tr/mn & BBOD r/mn.
--Comprendra gu’un geos piston frold ne 28 manie
pas die suite 4 6500 tr/mn, méma g°il y a toutas les
hdtes du monde.

Etfe trés patient lors du montage d'wn kit, e faire
trés proprament et pas &la o va-vite ., Méticulo-
sitéd dans la montage &t ke rodage de la nouvells
maching
Le bilan mécaniqus da notre premier kit est donc
totalement positit. || est vrai que dans le domaine
du kit XT ou SR, il y a su dé la casse |caia n'a pas
&8 notre casl., On sail des pistons Qul se sont
décalottds, des soupapes briléas, etc... Saulbs-
mant, au fiew de feire 2 grande gueule de loin, et
de crier sur Tous bes toits gue les kits sont an car-
ton pate, on @ examind ces dégdts sur ig tas. Ona
el voir les décalotiés et bes briléas; on @ aussl vu
bes gars qui les ont & monies & Alors; da visu, |l ne
faliait pas s &tonner ; BE00 trimn & froid, mauvaise
huile, vidange ratardée, mauvais reglages de cul-
bus, arbre & camas: hyper poiniu svec dchappe-
ment normal, une: distribution déns sen gralssage
non: revae, il neé faut pas s'étonneér, ¢a casse &t

cest normal, On 8 sussi vu des cofes redlesagn
dont les toférances n'élaient pas respectées, alors
ca coingait, les segments na tengient pas ie
coup.,. DR en conndil méme qui blaguent la roue
grrigre de leur mong sur 20 m avec le frain
maoteur | Alors mol, des gars comme ca, @ dis gua
les vendeurs de kits ont du courage & ledr an van-
dra un

Aprés ces montages bidons et dangeraux, c'est e
genre de'gars qui crie que les kits ne Bennent pas
2 coup et qu'ila faut e méfiar de ce genre d'alii-
fimix. .. %

Bon_ ce n'astpas vrai

Rappelons mamtenant nofrs démarche

- Badt 1977 | achat d'un 500 XT. & |"4pogue. on
aurait adrement pedférd le SR, mais i n'étadl pas
sarti at il n'en était pas quastion. Mais, tous comp-
tas faits of mainténant, nous na la regrettons pas &
cause du poids, La XT est bien plus Jéger gue e
SR o, gl -éclaire plus mal, c'sst une auestion de

! ’i'-lhi _.." i T

i1

choix. MNous avons préféré le poids gaand ot les
faits na nous démantent pas @ une maching gui
pese dans les 145 Kg en ordre de marchs et oul
danne B0 ch, c’estirés exaltam

- Juitlet 1973 : montage du kit qui & nos yveux est
# doux # piston bombé hauie compression O 90
mim, csnalisation d'huile @ grand débit pour |
culgsse, ressors de soupapes plus durs 8t collarat-
tes aluminium, carburateur Mikuni O 38 mm, des
gstucas da gonflege &1 autrés babicles dans la par-
ties cyche,

= Juln 1980 ; le présent travail,

Le premier Kit représente uné amdélioration trés
sensibie des performances de @ machine. [l ast
somme toute peu coltews et facile & monter pour
un gars sareux. |l ast fiable at; avec une dent da
plus en sortie de boite, vaut un bon 160 km/h et
un dup bien plus agréable,

LES DERNIERES MODIFICATIONS:
LA TRANSMUTATION

Partie cycle.
Le cadra: il & & compltement décapé at
repeint, dont une premidre couche d'antirouille.
Juste avant la peinture, lowies les soudures ont
At ravues gt rapassées au chalomeau oxyacdiyvié
nigué dans 'ordra logigue da la construction d'un
cadrg. Un-apport de matere a ate fait aux soudu-
res doufeuses et quelgues petites pastes bien pla-
cées de renfort ou pour les accessolres ont dgake-
mant &té souddes, On 3 revu les soudures parce
tgu'on avait constal® de minuscules fentes & la fin
Ol By debul des cordons, gui pour nous sont
d'éyentuels paints de démarrage de fentes plus
consdéquentioas.

La fourche : une simple bague da 20 mrm & &1é
placde sous o8 deux gros S$crous pour rédaire un

peu e dabattermnaent, una hoaile moins fluide a ram-
place I'huile « endurg 5, o de s SAE3D;, Des souf-
flats protégent mantanant las joins,

Le bras oscillant : strictement d'origine. Hévu
cote aptratian, il nfa-aucun jed ni gauchissement
apres (ous oes kKim

Le rous avant : remplacén par une 19, La 21
d'odiging est tréa blan pour Pendurc mais, passé
130 km /b, alle devient dangereuss | e preu n'est
d'ailleurs pas adaptd pour las hautes vitessas, |ef, il
s'agit d'una doubles cames Suzuki, celle du 380
ancien, & deux temps. GQualgues ratouches ant
&t nécessaires surle flasgue de frainau niveau da
la gorge de calage et de '"dpaisasur. Un nouvel gxe
an acier mox wient serrer la tout. Une auira
cogittle an plastigue protége égalamant la joint
cOe droit, La prse du compleur, un Suzuki
GE400 gradué jusqu’a 200 km 'k, s'adapte parfai-
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tament avec le cBble de & méma veine. Le garde-
boue avant &5t aussi celul du G3400 Surukl. Ce
nouveay montage donng entifes satisfaction ; il
frefne- Bien mieux 8t résiste parfaitemeant a
I"échauffernant, guel changamant | Le disqus n'a
pas &t rateny  cher, pas plus afficacs vu le poids
léger de la machine et entrainant plus da madifica-
trons.

Leas amortlsgeurs arridres | des Bator simples et
moing longs gue ceux diorigine. Le confort ast
identiqua, la stabilité o5t meilfloune. Avec la four-
che rabaissde du fait de la roue de 187 at susal aux
tubes plus bas dans lea T, le centra de gravité de-la
machine a été descendu de 10 ¢m. On ne s"ime-
gine pas comme ces petites modifications influent
sur ia tenue-de routa, gui a5t mamtenani axtraardi-
naite, bian maillaure que la plupart des machings
japonaisas actualles. La réfection des soudures y
gst cart@inement aussh pour quelgue chose, et
c'ast ancorg plus sensible an duo &t chargs, ol la
maching ne ¥saucissonne » plus an courba bossa-
lée. Je passe maintenant a des endroits de route
gereinament 1a ol avant je me faisais peur. £t puls,
gvec s formidable couple en bas, dans les cour-
bes, la sensation est tout-ca qu'ily a de plus forte.

Le roua arridre ! efle 83t strictement d'ariging,
sauf son pnew, bien sdr. La nouvells puissance &
aussi apporté son frein motesr : 'on orodt - freiner
simplement quand on coupe &, avec lg Tambour
arritre, on peut facillement bloguer fa rowa 4 140
km/h. (@ ne m'y amuse pasl, On rouls actuslla-
et sur Avon, incontastablament @ mailleur rap-
port usdre tenoe de cap. On avait essayeé Duniop,
Micheln, Pirelli ot Metzeler. Bienm slr, fe Dunkop
thent triss biam mais ng dure gue 3000 km sans for-
cor | Puis vient ta Pirelli, la Michelin ;| b Metzeker
tiEnt aussi bien qus I'Avon, mais il est plus cher.
L &von tient entra & ot B000 km.

La selle ; une grosse venue de chez Dafy et qui sa
monte normalement sur ks 1100 Yam. J'aime avoir
la ... bien c&lé, qui ne glisse pas & I'accabération.
Eills @at bien  plus confortable que catte fichue
pince-roupettes d ongine &t an plus elle est moins
chiére | Avec catie selie, la hauteur de la machine
gst inférisure da 7 cm & celle doniging. Enoutre, la
passagire accepte mantanent de montar derriéra
sans avoir peur de laisser son pantalon surla roue

Le résarvair : un 22 1 de chez Dafy modifié pour
ga maonter idl. Découpes au niveau du gros tubs
ceéntral du cadra, du cine d'admission et de la
colonmne de direction, Réduction de la hauteur,
emploi da résina, fibre de verre 8t colorant noir. 4
couches de painture de gualitd, chacune poncés
{sauf la dernikral, Lo fixation a é0d prévue souple,
bien entendu. Une mousse gamit Fintérisur cdld
calonng centrala:

La démultiplication ; d’abord, B chaing duplex
vu b couple. Elle passe juste & condition de pasaer
gu pas inférieur. Méme en passant au pas infé-
rigur, &n-dupkex, aie tire 2.9 tonnes au lisu de una
gt guelqua d'origine, On ne e retend Qe 1ous oS
1200 km_.. et alls dure 15000 km au liew da 3000
gvec ung orgine at le nouveau kit. On fire gasez
bong : 130 & 6200 vrimn. Ga falt drdle, Plus drile
gncore maintenant que aiguille du comptaur
monte plus vite gue celle du compte-tours | Ce
long tirage n'inflee pas négetivemeant |8 péche &
petite vitesse : avec le couple formidable, on laisse
toutes les 500 de toutes marques dermbre, méme
la CX. Inutile de dire que le duo ne pose aucun
probiéme. mémes en faux plat et chargd ! pas &4
paine de passer gn 4°, D'aillewrs, ol ¢ a una vitassa
de trop, la pramidre, qui est & peine utilisable et de
fonction peu recommandable & deux... La cou-
ronne arriére &1 le pignon de sortie de boite ont &té
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Faca gaucs d'u- :.;i.l'ghraqm'n il glagit d'un S8 & Norigine, il ast plus inartigoe quo e XT. La d'i.t'lrlg'ﬂ an
maneion ast triks soigihd dons son usinage, les toldrences mesurdas aio comparstaur sont meillaures que

calles d'origine,

Las .&E.I.-II vilehrguing, celuil d'argine gue lon reconnalt & sa bielle an saction | le nouvesy & 85 Biella

an saction H. Cefte dernidee rédaiste misvx su flambege (pas gu few... & 18 compresgion sur In grande
haureur). On voit nettemant In hislfe plus courte ot povrtant, s course est plug longue dd T8 mm, A
fa téte de la bielle, sur le novwvesy maneton, la fargour egt fa mdme que celle d'orlging, Lo nouvesu

vilebraguin & drd dguilibrd,

Find da bislle © ses delux pefits frous
suppldmentaires gui amdiiorent son gralzsage, ou
niveay od 'affort sst maximal. On voit bien la
forma de fa biglla ot Ppsinags dos masses du
wilabhraguin pour son meiffeur dgulithrage.

tatllés dans das courcnimes moustnales of wamads
an thermigue. (trémpe et revenul, On 8 aussi
modifié e patin de chaing, qui-8st ici &6 nvien,
plus résistant que la matiére d ongine,

Divers : & compte-tours est d'ongine ; wvu 8
course, la régime maxi, podr rester dans les
mémes sacurites. an  vitesse lingdire du  piston
qu'avant, passe o G000 r'mn, aver une plage de
J00 tr, Meis enfin, on ne chipote pas pour guel-
ques tours [ & 4000 tr/mn, ca pousse déjs comme
fe WT d'origineg & fond,., Las bracelats ont éta
fabrigués & ka taille du conducteur. L'acigirage ast
d'orging, faible mais fonctionnel &t en fait peu utl-
lisé pour nous.

Le moteur

I'a &té bien sntendu compigiement demonte &t
foutes les pldoes soignewsement obaervdeas, measu-
rées, Aucune n'a nécessitd  de remplacement

impératif, au bout de 45000 km dont 25000 an kit
Cependant, par measura de préoaution, on &
changd-ta chaing de distribution, sOn patin ten-
deur; les roulemants du vilebreguin, de l'arbre &
cEmes, at bign entendu tous les ioints, v compris
las inint & Myres,

MNous n'avons pas touchd 4 la boite de vilesses,
Om aimerzsit bien remplacer lps deul pramiers rap-
ports par un saul assez bong : nous démarrons fré-
guemment en seconde tant k& couple Bst impos-
tant. sans teutefois trop faire patiner 'embrayvage.
Meus dludierans cettdé guastion plus Tard,
L'smbravage : les disgues d'origine n'éant usés
gue de 5/ 100° par rapport & la obie neove, on 8
gardé les mames. Simpiement, on 8 place s0us les
ressorte une petite rondells de 7010°% da mm
La wvilebrequin : pidca noble du moteur, a &8
rempiacéd complétement. Monsieur Chirouze, de
TT Import & Auzon, @ au la gentilfesse de nous en
faire parvenir un des USA,. Caes vilebrequins sont
faits & la pitce 81 & la demande sur base de caux da
SH. La bas, ils sont las sauls & congurranier Bs
monas de speadway. s sont trés soigneusement
pxbculés. Le maneton & &té -décaké de 5 mm a0
rayon, donnant une course totale da 1 cm supplé-
mentairaat i@ portant & 94 mm. La coupta ast-0one
accry - dans dimportantes proportions el gui
cadrent parfaitament avec la gras piston, La bielle
#31 taillée dans la masse en Bcier haute résistanca
gt g pied est bagué bronze, Catta bielle ast bien
plus courte que celle d'origine : les tamps Morts
du diagramme de distribution sont trés significati-
yement raccourcis auss | encore unosecret du
gonflage, un vrai-sacret, pas un tuyay creuve. O
ne s’imagine pas ck que sont deux & cing diegrds
de-gagnés en Temps: morts:; suUr un mong, chest
incrovabie, s sont dens des trucs comme ¢a, les
gecrets de gonflage des monos, et pas dens des



Une fois le coude usind ef ia culssse retouchds, pour obtenir les 100 mm de distance du guids su

boisseau, un tube siu 8 846 soudd aussi an guise de prolongateur. Le procédd de soudure amployd a5t
spécial ; pas d'argon. gul déforrnarait Ia culasse, un Arc en fungsféns st 25070 su bowt. .

Le piston dorigieg 4 edid du piston racing @
compression sugmantie of argeur radsurante du
segmant racleur quil a de nouvaellas pessibilitds
graur miaux faire son fravall

‘l L
L'usinage d'une partie de la pips d'edmission
vertue de fonderie © un moment critigue, foi,
Fdpaulamant qui viendrs guider ef prandre apool
au fond de fa culesse ratouchie en conséguenca,
fuzts svant la savdurs

aros carbus axclusivement, dans des gros pistons
gxclusivement ou dans un arbre & cames exclug)-
vament. |l est Hiusoire d'espérar tirer besucoup de
chevaux comme ¢a. Sur un mono, on en tire vrai-
ment quand on sgit sur le principe du motewr |
miime, sur s8s lois physiques de dynamigue at non
pas en grattant ci ou-ca, Encora un fruge : |la bielis
oe ce vilehraquin n'a pas de jeu latéral & sa t6te,
juste un @ de quelques mictons pour e fonction-
nament. Des ralnures spaciales sont prévis pour

Lintdrieur du novveau pisron & é0d poli afin da
ratanir maing d huils, Daux patits trous onr
dgalpgment did percds, neus avens constetd que
Vaxa tourmait aussi dans le pigton.

gues Fhwle 2'echappe et vienns graissor |z chemise
du cylindre axectement 3 ol led contbraintes sont
maximaltes. [en awvant at en arrigrel, @i pas
niimporte: comment ol on an perdait fa moitis
avant, En outre, ce {eu minimal sst extraordingire-
ment salutzive pour kes vibrations - pas de wibra-
tions parasites, & mona vibre tout le temps pareil
de TH00 & 6000 tr/mn. Ce jeu mini 85t sussi gage
e longue vig pour le wilebrequin gui inspire dix
foig plus confiance que cekul d'omging, déj@ que ce
darniar n'ast pas banal... De plus {a &d dquilibré
pir usinage at son maneton st plus dur que-"ori-
gind e Ual w bellg o f

24 mm oau ey de B4 et clest un aulre monda, la
manda du longus course. On ne savalt plus, avec
celle cochonnerie de super carré olitorislen sysid-
matique sur toutes les molos, ce gu’était un lon:
gue courss, Les mouches sont chassées, les abeil-
bzs aussl, les moulinex aussi © [4 ¢'8st sutre chosa,
des montéas en régime fabuleusement longuns, [
pied que l'on prend dés 3500 tr/mn avec Ik gro-
mono classigue durd trois fois plus longtemps: Ca
n'en finit pas de monier, de pousser dés les pre:
miers tours trés fort, Avant, le mono, ca faq tou-
jours guehque -chofe le coupla on s sant bies
parce qua ca pousse. Maintenani, ¢'est 1§ ehair da
paule a4 chague fois, toujours, ancore Man moins
lagzant | Toules |fs accelarations 8 chague fols
procurent s mime sensefion d'sxtracrdinaire
péche, Le bruit est besucoup plus grave, plus
sourd, le pla-pls plus-net un Dew comma i 900
Dueati plug lant, un bruit qui prand dans kes tripes
SUrToUT Au gasius du moitid de poignée de gaz @ la
cone du cerbu s= meanifeste par une aspiration
comme une petite sirena grave, on dirait un turko;
un machin gui s'axcite an plus et alors 14, il faut
des efforis pour garder 8 18t froida ot s'arréter &
G000... Le super-carré &l guand tu doobles, ton

aiguille da compte-toure esute au piafond. Le
fongue-course at quand tu doubdes, ton aiguille de
compte-laurs gui ne béuge présgus pas @ tasgu'a
la mattre dans las 5000 81 tu vois c& gue jg yeux
e

Le gros piston @ 90 mm : il 3 &té raccourci & Is
jupe pour passer prés des masses du vilebrequin
au PMB. 5a compraszion, compile teny du nou-
vigal vilebrequin, estde 1757 | j@ vous rassure toul
de siite, o8 ne chauffe pas, ¢a ne cogne pas. Chest
I'axe de SH qul a até monié. On npda sur ce plston
une segmeantation bien mailsure ques cedle d'on-
gine, on 8 presguée -hanie d'avoir eu un tel piston
aves un segment racleur auss minable - on dirait
que Yam Fa fait’ exprés pour bouffer de "huile
gprés 16000 hornas. Avee e gros piston e 8 vile-
brequin, B machine wibré un pau plus quavant,
disons comme un Ducat.

Le piston & éwd pali & Uinténéur © an sffel, on
amrive, non poli et 3 des régimes élevés polr un
mang, & retanir I8 propra pords du pistorn en hulle
motaur. .. De plus, on préféra gua ['wulla sille grais-
sar & poed de bl &t non s paros do piston.
Aver lg nouvesu piston O 80 ‘et e vikebreguin, ta
cylindréa totale est de 537 emd. On ne vous cache
pas qgue le démarraga est plus difficile gu'avant. La
difficulis na réside pas dans les points de réglage
d'allumage ou dutre, mais plutdt dans la foroe quil
faut déployer pour lancer le 34, Mais enfin, in'ya
rign d'extraordinalremeant dure &t pour un individu
mioyen, cals resta ancore parfaitement faiseble :
et puis; if suffit ds la voulair...

Compie tenu de cela, i point d'allumage a &té
revu, Mous avons pu constater combden e point
d'allumage est impordant pour un mang, & Fon-*
gine daja, 7% avant s PMH en statigus, il ne fallait
pas an mattre 6 ou 8, ko, aprés bien des essais,
nous avops 8°30, compte tenu du longue course.
Mous avons conservé 'avance automatigue telke
gu'elhe 8st avec ses massaiottes, alls donne gritigre
satisfaction

Les carters ; lls ont donc &té retouchds & IFlnté-
rleue. & Pexténeur, iS5 ont 18 sablss et ont subi un
traitement de surface anti-cofrosif. On a sablé
pour enlaver cetie charpgne de pemiture noire vrai
mant pas balle au bout de 45000 km, Ah, ca gue
c'ast couillon la mede | Je serais curleux de voir
les gros 1100 Yam dans guelques années, beuerrk
Sila peinture noire mate permet un meillewr refrof-
dessemeant. e sablege, en avamenisnt fa surfaca
d'une manidra microscopigue, rend ancore ce
refroidissement bien melfaur. Clast aussi une das
relsons, A noter pour ceux qul veulsnt faire
sablar ¢ protdgar tous les onfices trés sérieuse-
ment, le sabla entre partout, Ensuite, hien laver au
[t puissant at a la soutflatie,

Le cylindrs ; avait déja &té rédaldsd & 80, Il a
25 000 km aves ce diagmiétre et seliement un patit
cantiéme d'usure, Nous n‘avons donc rlen touché
et sgufement changé les segments. Ce gui expli-
qua gue Fon ne mange pas dhuile ni de cantis-
mes, ¢ est simpla ."nent‘le fait de "'sugmentation du
coupla gul neus & permis de rouler entre 3 B00 &t
5000 trimn. On n's @mais mouking das centainas
de km & 6 BOO tr/mn, C'est sussi quelgue chose
quéa la moto spprécia, La chamiaa fine du oyvlindre
n'a pas bouad, cantrairement aus prédictions. On
avait simplement soignd le centrage et Fusinags

chapaau & Moto-Geillard de Clermont,

La culasse : sh | C'est ¥ qu'on pols attend. ..
Effactivament, if v 2 eu LA modification. Un travail
rude ol risqué gul pour nous Atail un rdve jus-
gu'slorg, mais dont la résultat dépasse ce e -
BRCOrE BN vralsecrel de gonflage Vous vover,
d'autres digent quea 'cr ne pedt ran trer d'un
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mone. Evidémment, S on monta un  piston
Bombé, un gros carbu et un arbre & cames en con-
sefvant les caractéristigues de fond du moteur, i8
madif sara lagéra, on n'aura pas un missile & 8
plaoe de notre mateur. Mais s on touche Bu fond
du dynamisma du mond, & & fourss, aux TEmps
des diagrammes, 8ux maases [Irég mporient], aux
dcoulements des gaz, slors 18 vous faitas une
bombea. En plus, si vous complétez catte modifica-
tion de fond par le piston bombé et les Mgbratds
das gonflages classiques, vous obtenaz ips Manx
et les Matchless d'antan, avec s fiabiite an plus,
On n'exagéne pas guand on dit lés Manx, Evidem-
i, pas les tout dermigrs double arbres et com-
pression suparieurs & 12, ninon phis &S toul pra
miars gui tiraiant en §'énervant 40 ch et qui explo-
saient 20 km pius. bes. Disons las avant-
decnigrs, .. avec oes modifications de fond, nous
demontrons gquiil &5t possible de tirer des chevaux
d'un mond, basucoup de chevaux, & tal point qua
le: possessour d'un XT d'priging ne reconngitrait
pas la motng du monde qu’ll 8 un dérivé de XT
dans les mains, et que bisn des possassaurs de
giosses guatre paties aurdieni guelgues patites
EleUrs a firar la-0essus,

Pour fa culasse, bien des solutions sa présantent.
O a failli faire Uerraur de montar une spupape da
SR, ples grande. La enoore, c'est un raisonne-
ment bidon. Vous pouver moniar une saupaps da
10 cm da diamétre @ sl vous conserved la mbma
fiux. gazeux & Vadmission, & résultat sera identi-
gue. Digu mono sait combian le flux gareus dans
Fadmissien du XT ast mauvais | Pour la coup les
Japonsis, melgré leur techniqua, n'ont - pas
I'swvance das bons visux monos d'il ¥ a qualques
années, 8.8l clast vral Ingénieux ne veut pas for-
cément dire Int&lligent... Et on n'a pas e temps
d’&tre trop intelligent quand cn doit vendre & tout
prix, L'étude de marché relative au 500 XT n'a cer-
tginament’ pas prévu une recherche approfondie
sur ce genre de détall, sur le flux gareux maxi.
Pour ceful du X7, vous wous meitez un foulard
autour du cou, vous serrez tras fort 8t vous avez
un apercy de |a faton dont respire B XT, (ou ke
SR). En plus, foulard serré, vous inclinez la téte &n
avant de 45" : aglors 18, clest la pied, il ne vous
resta- qu'ume minute & vivee. Clest comme ca
gu'un gros 500 ne-sort gue 27 choau banc A 'orl-
ging, et avac un arkre b camas en thio, tens 1 Mol
& ne trouve pas ca spacialement intalligent,

Alors, sussi sec, 14l le brave paysan dans 58 cam-
pegne - pas de cou serré, pas d'étranglament, on
remat |8 téta droite, cycia de Camot maximum (les
gaz la plus frais possible & Padmission), la modns
de pertes de charge possible, on met dans une
bolte 8l on 8gite : ca donng ce gue vous voyez
Avao cette nouvesutd, on a3 'avantage d'un arbra
&4 cames trés pointu sans las inconvéniants pour
les soupapes ni pour le couple an bas. On croit &
e sujet souvenl gue kit = motewr pomtu, e,
c'esl toul l& contraite 81 ¢'est la seule soluthon
pOUF LR MonG, uh gros mong e couple at la puis-
sance en bas, pRrce qu'on na paut pas taurnar vite
vi la masse des pibces sn mouvement, C'est pas
fa- peing de monted des o dguilibreuis s, des
maching &t des teics &n plus (51 08 n'est gue pos
le'plaisic de ne plus awvoir aucune vibrationl, ca fera
das massas da plus & antrainer at puis on a sou-
vant Pesprt tordud &n cherchant 4 faire un gro-
mong Sans gua Ceie soit un gromon tout én fai-
sant de wlle sorie que'cels en soit un., .

F#sultat de catte modification @ |8 motaur remiphii
extraordinairament en bas et dis 2 500 tr/mn, on
a un couple incrovabis et on peul cuvri & fond, ca
cogne trés fort. On ne consamme que B & haute
vitesss -(entre 110 2t 180 km/hl, & trés hautd
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Lo radistaur dhulle dorigine 2 CV £ Parft, peu e

i, a g

negmbrant, il § ayvere vraiment surprenani pour faice

son fravall, Il abalsss la température de hiille d'su moins 15°C. I ast trds facile & monter pourls

bricoledr moyen,

vitesse, au-desses da 190 kmih, on trila les 6.5 |
Autremant, an dtant bien sage avec bes 90 km'h
dont ne dira [amsis 8538z que c'est ung conneria
pour la moto, on n'artaint pas 5 I, Autre résultat
avant, on ne sanfait pas fa différance gu'il v avait
entre g 34 dé poignas ouveris st ['ouverture A
fond. Maintenant, on sent qu’lly & quelque chosa
an plus, ca continue da pousser, | en resie ancorne,
Cotte modificetion a &ie difficile dans son élabora-
tign Sur le papier et dans g2 réalization. Des techni-
gues de pointe ont até utiliséas, notamment pour
e procédd de ssudurs de la nouvalia plps venoca
de fonders. Mai nous ne donneions pas plus da
détails, ni de dessin axact da cette admission. Bian
gue simple, nous na souhaitons pas ke Communi
guera causs das loups de B moto, quiss Ssont tron
mogués di nous 8t qui nous ont anvoye paitre.
Ceux gue cels intdresss payvent cependant nous
B,

Las soupapes : &llas, sont dont d'angie, mas
alies sont neuves at poles tel M mirosr, LES res-
gorts sont teux du kit, qul « cleguent = bien les
soupapes & partie de & 000 trfmn et |8 gros conduit
d' e du kit a bien entandu atd consanva, Les cul-
huteurs ont 81 polis et alidgés. L'arbrac & cames
est ke 440 da Protec (voir photo),

— L& radiateur d hulle : un imstrument quil n'y
gvalt pas sur lgs encliens monos et qui maintengnt
&8t grandement responsable de B fabilite de
meécanigue, |1 est branché sur la Hexibie de remon-
tég da I'huile. On & 'gardé le mémea flaxible & cause
de "gqguilibre des pressions gui nowus semble iy
important. Ce radigtaur est calui des dernigres 2
CY & et il colte 136 F TTC (et non pas lae mens-
trupsités: de: prix -de certaing, rols & six fols plus
chairs). Ca radiateur remplit son rile sdmirable-
mant et maintient la fempérature de huila tou-
jours dans des imiies trés raisonnables: Avac cd
nouvaay kit nous avions constatd que |8 eimpdia-
tura d'huils arnvait vite & une limite maxiea @ |Ffal-
l&i1 tirer longtamps pour ¢4, mais enfin, on & pré-
férd ager ce T sorle B mettre oe radiateur, que
fods ne regrettons pas || abatsse la températura
da "hulle de 153 25 = selon 'utiisation of & tamps
gu'il fait, mais i présanta une grande particula-
ritd o tem pératiers baigse proportionnellameant 4
la vitesza 81 donc aux contraintes iniernes, un bon
cafeul,” L'hule employdée ast simplament I"Aniar
molygraphita 20WS0 at nous trons notre Chapeau
§ Antar : on leur avalt écrit [comme d ailleurs 4
d'autres gui neé nous ont pas répondu, ..} paur leur
dire nos modifs et pour savoir 5 laur huile conwve-
fall, Line brave lettre et uhe dooumentation com-
plate faisait immediatement suile, an laur digant
quets saraient les futurs. problémes éventuels,
symipa, Pour mesurér |8 température de notra
taile, un thermoméire 5 818 piace & Pendroit du
bouchon de remplissage et &, une SUrpress agros-

Les deux arbres 8 cemes © celul d'orging 4 draite
ol fe &0 Protec &8 gauchs. On voll sur ce damier
gue fa fpwdeg =0 foft d'une manidre plus
proportionneils @ &n fin ot en ddbut da levée, i so
pasag encore guelgue chose sur fa 440 &f nan sur
Vorigine. Awec la longoue cowrse. ces tamps de
gaing s'accroissent d'une favon plus significative ;
un avtre sacref du gonflags, En oulrs, la lovde du
440 st superisure de 8707 un petit poil,

ble nous attenddit-: nos confirmations s'avérsient
fustes, Messidurs ot dames, lg KT meat bien une
wingtaing d& km & cheauffer convenablement ]
Done, avant, si on tirg, on bouffe de toot, seg-
ments. at huibe: avis donc. Le radiatedr perrmo
d'apgmenter la capaciié d'hulle de 0.5 L Nous
'avons monté souple, ce aul fait gu'il ne souffre
absolument pas des vibrations.

L'éschappeament : Bign entande, 8 comduil
interne de i3 culssse 3 éud travailld, hiseautant le
bossage du guide de soupape et faisant corres-
pondre e digmbire de sortie de la culssss avec
celui intdrieur du coude d'échappement, L'8chep-
pement g5t un super-trapp SR, Lo longuedr du
coude sst de 84 cm i [eds mporiant pour  ce
mano, maig avec nolre gonflage. On peut phus
cour 5 cm maxil avec ke gonflage « doux ». Mous
n'avons mis gue 8 clapets. Avec B, on fait 110 dbk
A 5400 tr/mn. Avec 8, on tombe & 94 dbs pour e
méme régime, 2ot 4 de 'plus que Faltonsaton (¢
passe et ou n eyl pas ternbE) et on ne gréve pasia
piissance (on & pu essayer un cong libre st on ne
gagne qu'en heul, 6 500

Le carburateur : bravo Guringr @1 mers ;. ung
industrie gui-croit & l8-moto an France et gui four-
nit des carburateurs excellants. Le gros 0 38 mm
as51 bisn mellaur gue le Mikuni. Le maison Gurtnar
rous avell point des gickeurs pour las réglages,
diversas aiguilles pt boisseaux dont un coupd
racing. Je vous gatantis gu'avec la clne, c'ast
sutre chose 1.Ca anaque immédistemant trés fort,
e gain-#st plus significetf, cerainement du au
boisseay coupe racing (plus coupd gu’s 'habitude
gt dont cetie coups est calculée avec is sortie du
pufis d'aiguillel. Cadonne lNimpression d'evoir una
poignés 1/4 di tour, akors, vous pensaz, guand &n
rélitd @lle en fait un demi... et Que Ga contmud da
donner en fin d'ouverture | Ce Gurtner 85t un pad
plus grand an encembremant gue ke Mikuni st
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Mantage & blanc : on voit fe mm sy PMH qul
reftrapa [a compressian nouvalle due 3 /s cowrse
longus at gui lamdne § 1171

demande, si on veut l&e monter sur une pipa d'orl-
ging, une petite modification parfaitamant faizabla
pour le bBricoledr moyen (calui gul sait tanii une
may. Son-resgort de rappel @5t moins dur ‘gue
celui du Mikuni, ce gui donne une condulte plus
sgréabla par ung poignée de gaz tTrés douce. L3
gncore, il v & un socret de gonflage | i-est inutila
de maonter un carburatour da & 45 mm 2'l marcha
comme ung pampe & graisse. Un carborataur judi-
cieusameant choisi dans son diamétea 81 surtout
dans &5 réglages donne des résultats extracrdi-
naires, Il v & la méme différence entre s Mikuni O
38 et le carbu d'origine que le Gurtner 0 38 et |e
Mikuni 038, Tout ¢& & cause d'une coupe de Dois-
sedu, de puits-d'afguille et d'une aiguille vraiment
adapiiée.

La chne en sluminium pofi & &té calculd en fonc-
tion de 'utilisation routisre de s moto, du carbusg-
teur et de "échappement. Ce calcul 851 ampirigue
gt 8 surlout &8 basé sur des essais | iF-donne une
vaine d'air fortiemeant accélérde Bu niveau du bois-
saau ef, comme o dérmiar st coupd racing, e
mélange est bien-plus homogéne tout an ne par-
dant pas trop de vitesse lindaire, Ce mdlange trés
homogéne ne renconire pas d'obstacle jusqu’a la
soupape, elie-mime polie comme un mileair
anfin, il arrive violemment comprimé par la longue
course at ke piston borbé @ pas de comparaison
avac une sadmession asthmatigue, tordie at mal
alimentée, ancore plus mal comprimée 8t avec un
Emps moleur & SUper cared v, c'est-g-dire. irks
court.. ur p'tit pat guol, L, pour'le coup, 18 pat
n'est pas foireux, ca cogne bign franchement.

Un drdle de réve

Dé&s I'achat de ce 500 XT, nous avions fait la réva
de ce que nous avons mainienant. Du travail
beavcoup de frovall, de la patisnes &f sammea
loute pas trop diargent au fil du tamps. Mais un
fiatéeur fiable, Dourre da chevaux &f d'un entratien
réduir,

Ce « gonflage », gue nous n'appelons pas gon-
flage mais améliorstion, nous ne la conseillons pas
& tout ke monde, En affet, s le kit ¢ doux & paul
gtre montd ou fait monté par n'importe qui, |8 pré-
Bent travall ne le peut pas- rien que parce que I3
maching ne peul pas atre mise entre Toules fag
MaIns.

C'est la, & notre sens, |a vocation véritable d'une
motg, d'une vraie moto qul f&it corps avec son
pilote et gui ne reconnait' gue luf de par sa concsep-
uon. La.mote-consommation 8 &4, pour une fois
g, mise au placard des souvenirs : d'habitude.
c'étalt ke contraire, Une fidre rovanche pour nous.
On fara souriré 5i nous disons qua notre machine §
unca espit », une sorte de personnalitd qui luk esr
propre. La meillours gpreuve est gue caluyi aui peut
la démarrer et faire dix métres avec peut la con-

duira. Ce qui était évident pour la moto-
consommation ne 'est plus ici. Clest ce qul nous
géne dang cette moto-consommation, cel état
d'esprit plug ou moins prostitud, |8 moto gue on
mat dans toutes leg mains sans probléma, Ca dojt
Bxigter, bien s0r, mais. pour nous; 1s ‘moty; cola
doit éire duire chasze,

C'est pour cette raison gue notre amélioration
n'@s1 pas une panacés universelle dy 500 mono - &
chacun sa maching, en fonction de ce gu’il est luj-
mame. Far contre, ce qui pour nous ast |a pAnacés
dans I8 monde moto, c'est cel dtat desprif ; trans.
formez vos machines-consommation, Taites-leg 3
votra pied &t nous reldqguerons a8  moto-
ponsommation, raine actuallament. & une place
plus juste, au service du motard et non pas sa
saule possibiilté, C'est peut-Bure |8 sens du mets-
riglisme, qul n'est plus un culte, mas plutdt un
maven qua Fon contrdle vraiment.

Les « performances »

Encors un mot A lamode- 38 chaxw/mn | Dada
100 &n guelgues secondas | 400 m en 12°B | Beau
surde papar. Moins baau sur @ route;

Peut-gtre; sur 'autorouta, mais enfin sur nos
naticnales francaises, pas du tout, Pas du tout
pirce que souvent lourd, peu maniabla et surtout,
tant de ch & tel rdgime 8t & ce rdgime-i&, ca téte |
Alors, on v 8st pay souvent.

Cela me rappalla ung simple gnecdote. Un jour, je
revendis d'Auriltac et mea dirligeats vers Clérmont-
Ferrand, La route est belle dans son revdiement,
de befles courbes bian dessinées, deés p'ties cotes
et des ptites descentes. Je ravitaille et au poste,
ure 500 bol-d'or, une 1000 Yam &t une 1000 BM.
Patit saufife, wnosalut motard treditionne! maks
donné par des motards jeunes ot fortunds, naniis
da leur dernibre combinaison assortie & la couleur
da leur machine [c'ast beayu ot ca fait vraiment effi-
chcal

On part tous. Les grosses en téte, biem si5 &t oa
commendcs & attaguer. Au bout de 15 barmes, on
s retourne ! 'j'suis encora |5, On attague plus fort,
& la imite des tenues de route des grosses. Patits
bouts de ligne droste, 160, 180 @ on g& retourns
|'suls encons b, Alors, batement, on attaque irés
fort, La bol d'or commience 8 saucissonner dang
les grendes courbes, 8 feu de la 1100 Yam
sallume dans les virgges, saube s BM 58 tiant
bign © ['suis touiours 18, Au bout de 70 bormas, on
&8sl tous arrétés baire un pot.

Pour -moi, les performances, cest ca et rien
d'autre. Surle terrain, notre maching est tras affi-
CACH paToe gque 8 Apport poids! puissance est Ia,
bien présant : une cinguantaine de ch pour 145 kg
plein d*hulle ot 10 litres d’essence : redoutable, £
surtout, déjs beaucoup de chevaux an bas, qui se
matériafisent an sortie de courbs | je ne passe pas
e vitesse, ca attaque de suite & puis, pas besain
de montar 4 8000 pour trouver un rapport
poids/puissance acceptable. Moins impression-
nant de visu qu'une grosss grosse; mals tout suss
efficace bien gue la pla-pls trés net ns passe pas
aprpd... Ce ogui nous @ mspicgs c'est plutt
I'sgprit BM, Ducati ou encore Le Mans : i p'tite
béte gui pise pas lourd 8t gui 2 des chevaux en
bas.

Dol vient ce chiffre da 50 ¢k 7 Lorsgua nous
avons racu ke vilebreguin, une feuille I"accompa-
gnait, uné feoille trés intéressants @ 8% eesais
comparatifs de rmesure de puissance & la fous
arrigre. Aux USA, le moteur 500 mono &quipé
avec ce vilebreguin, e piston bombe, I'arbre &
cames 340, les ressorts de soupapes plus durs sort
46 - ch & @ rous ariée, auy alentours de B.000

trimn, A 6 500, il en tire environ 40, On a mesuré
le gein procurd par notre culasse sur une machine
d'origine : au moins 18 méme différence qu'avec
un kit o« doux » ;5 ch-minimum. 45 & la roue
arrigra, voliis. 30 4 4 000 uw'mn, plus gue la Yam
d'ofigine a fond, gui n'en sort que 27 & & 500
trimn,

J® vous garsntis que 45 ch vrais & la roue, c'est du
costoud. Du costaud simplement par le fait que
toutes les machines qui annoncent cetle puis-
S3NCE SUf |8 papier sont largement dépassées : jo
ne sais pas ol las Japonais trouvent les chevaux,
gl on-eait ca qu'ils deviannent déjd au bout de
30 000 kmi,

En conclusion, notre objectif- a &td atteint = 120
kmih a4 000 tr/mn, on ouvra st ca fait trée mal:
Duc-agréable. 51 aux cent. On ne rajoute pas
d’huile entre deux vidanges [tous les 3 000 km,
on reténd notre chaing togs leg 1 200 km 8t la
maching tient le coup, elle est fiable, 400 km
d'autonomis,

Un kit ne casse donc pas forcément la moto.

Matre « au revoir v | la projet teés sdrioux d'un
1000 on ¥ 4 temps, construit de toutes pikcas. On
part sur los bases approximatives du Vincent... On
se donne I 1emps, mais croyez-mol, ca fers trés
rrval,

Merci

Dui, ¢'est pas A la mode, mais tent pis, merc &
wOLE Tous

— Mato-Revue, hebdomadaire symps, libra at qui
tait respirer la moto. Pas d'éguivelent chez nous.

— La socittd Gurtner: un vrai espoir poor la
moto, Sitoutes dtaient commeca, Iy aurait peut-
Etre moing de problimes de chdmage.

— TT Import & Auzon et Monsieur Chirouze; son
directeur commercial guisait da qual kil parde 8t gul
le fait bian, on aimerait qu'il devienne un & gros
bonnat w da la moto.

— Jeby, du Cheix & Orcines prés de chez nous |
un tdlier gui travaille impaccable, pas char at vite,
\outours &

= Maoto-Gaillard & Clarmont @ du travall repide et
honndte,

— La sacidtd Sodiema,  produits Spaciaux - des
conssils pour Pétanchdité de notre admission.,

— 'Motok 5 Paria : blen comnu. La roue avant,
impaccable, pas chdre et rapldement lhvede, bien
emballie

— Dafy-Moto © ce qu'ils disent est wai, c'ast iou-
POILITS BUSSE SYTTIDE,

— Enfin guelquas amis - Pater al Cathy, la Fouine
gl Dédd pour Vaide directe. Martine, ma Temmao
qui s&it respecter ma passion. De méme, Marcel
Flote,

Cui, Dame Véloca peut maintenant dormir tran-
quille, la reléve ast 13, Cetfe releve, ¢'est un GO0
monocyhindm jongue course (90 x 59£) dans les
notmes des derniers monos des heuras de gloire, |
vignt du Japon bien air, mais [@ vous garantisgu'il
n'a plus rien d'oriental. Comme des fois; i est né
I&-bas mais dés sa petite jsunesse, 8 &6 dduaué
che: nouws. | st maintenant tout impréané de
cefte dducation | il n'a plus besoin-d'&tre poussé
dans se3 derniers retranchements pour dire queal
caractére il a, un caractére bien.d lui. L'esprit du
mong @ 18 reirouys,

Ce caractére n'a pas besoin d'8tre embell avec
des discours | iF est A sous vos veux, Vilessa di
croisiére. quand efle est possible ;140 km/'h et
46500 trfmin, polgnde de gaz ouverie au 1/4, On
ouvre et ca donne immédiatement, fort, tranguille-
ment.

Sij'avais su, 4 aurais fait plus 18t .,
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Une bonne surprise vous attend page 26 !...

C’est bigrement simple 1... Aucun besoin d'attraper un mal de téte déprimant [...
En cette fin d'année nous ne voudrions pas ajouter & la fatigue des différents
reveillons | Il vous suffit de croire en votre bonne étoile, de nous écrire sur carte
postale (n'oubliez pas votre nom et votre adresse compléte) et vous participerez a

un tirage au sort des plus passionnants.

Toutes les explications sur cette opération « cadeaux » vous sont données page
26. Mais attention : attendez le prochain numéro pour écrire. car c'est le 18
décembre que vous saurez tout, tout, tout.

Avouez que c'est une bonne facon pour Moto Revue de vous souhaiter la bonne

année ...

Couverture

Le turbo Yamaha (dessin Yokadzi Matsuya-
mal et lz 400 GSX

Téléphone Star 4

Cette semaina Cyril Neveu , deux foig vain-
queur du rallye Paris-Dakar répondra & vos
girestions.

Interview vitesse 6

Gy IBerti_n. chez lui, parle de 'anhée écoulde
et, bia n sir, de son passage chez Sanvenero
(par Philippe Michei).
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Suzuki GSX 400 : un twin trés virulent qui
pourrait trés bien avec ses huit soupapes
antrainer & lui seul une catégorie qui se cher-
che actuellement {par Richard Verdale?).

Technique 18

I__a 600 XT « Velocette » nous 2 valu un cour-
riar _F:I'.m ndant de  lecteurs frés intéressés,
Voici les réponses apporides par les Winter.

Vitesse - 33

Retour sur le championnat du Monde des
125 ce : triomphe de la régularité pour Bian-
chi, mais Bertin et Nieto malchanceux (par
Ph, Michel),

Protos secrets 54

—

Revélations sur les derniers projets des cons-
tructelirs, Yamaha Turbo Injection, 750
Seca, 1100 XS Sport, 250 Suzuki RG stc.
{parHans Peter ot R, Verdelet).

Salon 58

Quelgues nouveautés guand méme au
Matar Show de Bologne : la 600 Ducati Pan-
tah, une intéressante 500 Morini Camel et la
warsion définitive de I'ltafiet trial de Sehreiber
fpar Ph. Michel).

Interview cross 62

Brad Lackey : une interview exclusive et
pétiflante dans son ranch californien d'un
des crossmen les plus douds... et les plus
controversés, au moment od il rejoint J.J.
Bruno chez Suzuki (par J.L. Bernardalli -
Photos Ph. Cornut).

Rubriques

Courrier (p. 5 par F. Blanc) ; informations
genérales (p. 24 at 25) : vitessa (p. 28 et 29 -
régionales (p. 42, 43 et 45) : vertes (p. 48 at
43 | petites annonces (p. 68, 69 er 70).




par 0. et M. Winter

500 YAMAHA XT REVUE ET CORRIGEE : SUITE !
Nous avons publié les travaux de modification d’un 500 XT réalisés par Daniel et Martine Winter.
Beaucoup de courrier a suivi, d'ou cette « réponse » aujourd’hui... avant un essai !

 ROMON,
ECHAIN;
RASSTONS)

har Eric

A la suite da nos travaux, nous

recevons un courrior trés abon-

dant : sans contasta, cela Inté-
regse un trés grand nombre de motards.
Bien entandu, nous ne pouvons pas
répondre individuellement & chacun,
aAussi, pour apporter las édlédments de
réponse auxquels nous n'avons pas
pensah, ci-joint un complément.
Nous pensons qu'll faut « battre le far
tant qu’il est chaud », et bssucoup
d’attendre ces précisions dans un tout
prochain Moto-Ravue.
Une affaire donc que suivent pas mal de
motards grice 4 Moto-Revue.
Commea nous vous I'avons dit, aprés les
prochaines modifications - selon notre
darnier courrier - & la disposition da
Moto Revue pour un essal qua da nom-
breux attendant... »

Un grand merci & tous pour wos lettres el pour vos
visites, Auxqueiles || est impossible de répondre
individuellement sans ambaucher dix sesrdtaires.
Nous allons donc faire ici una tentative de réponsa
giobale - j& n'ai pas dit générale - &t ma premitng
ramarque sera pour Moto Revua,

Chapeau pour son dynamisme, pour &8 tenue ot
surtout pour son esprit démaocratique, C'est méma
difficlle & croire, gue d'avoir la possibiing de
s'exprimer librement dans son canard praférd,
Mais comme on me s écrit, je tiens & gignaber qus
[a na suls absolumant pas pays par quicongue,
gue c'est vraiment démocratiqguement, en
envoyant nos travaux 3 la rédaction, gua nous
BVORS pU dirg cague nous avions fait, D'aprés cer-
taing lacteurs, Moto Revue serait achetd par j& ne
gais quel trust, serait un cansrd motard bidon
fingncé par des dassous de table pour promouvalr
des produite-assais bien spéciaux. Moai, j& nela
crois pas et, & (@ suis nelf, las preuves da ma nal-
vete gsont plutdt de mon cdié. La 1818 vous travaslia
trop, @8 gars. Faut pas voir comme & &3 § par
tout,Et puis méme, §i o'était vrai, tan1 pis pour agak

Quelques réponses technigues
{an vrac)

— La chaine duplex secondaire provient d'un
fournisseur industriel en chaine (cinquante balls ie
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matre). Toute grande ville en passéde un. MNotre
rapport sortie de bolte &t couronne arridra est
21/52 {pas 12.7). Nous ne vous cachons pas qua
I"agaptation de la couronne armbéne a até difficita. 1l
& étd nécessaire de retaiflar au tour la partia sur
lsquefle afle est montée. Travail & faire par
queigu un qui 8 de-bonnes notions de mécanigue
géndrals,

Cui, le vilabreguin m’a été fourni dquilibré. Je
n'ai fait aucune modification dessus. |i 3 & fabri-
qué aux USA par intermédiaire de M, Chirouze,
TT Import & Auzon 43330, Nous pensons, avec M,
Chirpuze, faire rentrer quelques vilebrequing de ca
type pour-les gars que ¢a intdressarait vraiment,
La démarche st longue, difficile. Les impatients
et les bBricoleurs ne sont pas dece monde-13. Nous
le répétons : de solides notions de mécenigue
géndrale at auto-moto sont indispansables, et cela
né g'improvise pas. Pour ceux qui n'ont pas ces
% CONNAIEEENCAS ¥, nous pourrions éventuelie-
meant faire guelque chose & condition détre vrai-

ment motive, car c'est guand mema un sacrd tur-
hin. Le type qui s'améne &t qui veut son lengue
courss aussi vite qu'll boit wh coup, pour repartie
guelgue temps apras 3 fond de cale, celur-ld ne fait
pas non plus part de ce monde, La machine sa
rode impeérativement sur 3 000 km et ne se fib&rm
qu'aux alentours de 15 000 km. Pour ia patita his-
toire, sachez qu'un deuxRme proto rouls mainte-
nant, celui da mon ami Dédd, exacte répligue
motewr du mien. Ca tient, &t ¢a pousse pareil

Encore pour quedguun ;. on attaint fes 200, mais
ou et quand 7 On vous Fa dit, on préfére un bon
140-160 en duo, qui toume entra 4 600 &t 5 000 1,
Chez nous 200, ¢'est 200, pas un vague 160 qui
s'affole 4 Usigullle. Ja n'aime pes rouler &
200 km/h : jal peur (pas de la moto qui tient trés
bien ; mais je trouve qu'il faut &tra un peu 88
pour roular & la vitesse d'un avion),

— Ce que je pense du kit JPX 7 Du trés bon tra-
vail, cartainement. Ces gars-i, ot nous avons je
méma esprit, ils osent, méme sl cola géne les
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Et il ¥ e & qui disent gue ce n'est pas un
gromong... J& veus bign dtre fronsforméd an
eltroullle, Hens | Qual fabricent ae décidara enfin 2
digtribuer un vral menocylindre 7

puristes (on v reviendral. J& na monterai pas ce kit
sur mon pla-pla. Co que "ai meintenant ma con-
vignt ot @ vous I'ai dit-j@ n'aime pes les super
carras, Ca me laisse sur ma faim. Cela dit en opi
nion personnelie, e kit JPX devrait rencontrer un
SUCCEs certain et méritd, tout comme @ pro-tec
fui est trés bien, malgrd ce gu'en pensent cer
taing. Mais non, les pistons pro-tec ne pésent pas
douze kilos | lls ne sont pas &n mousse synthéti-
gue et vivant bien & 6 600 tr. Resucer votre pouca.
Ce que je n'ai pas apprécié dans le kit JPX c'est sa
presentetion. Ja ma rappelle avoir lu guelque par
gque, ma foion pouvai fraiser les certers-motaurs
avec un flexibla pour v adapter le cylindre si on
n'avail pas-defraizeur & la portée de |3 main. L,
c'est un pad fort pour moi, C'est pas possible de

13




faire des trucs pareits, Mon mais les gars, massaz-
VoL Un ped maoins, faut pag étre pressé comms
ca, onn'est pas afa piste aux #oiles |

— Mon, notre culasse n'est pas une culasse de
SR, mgis bien une culasse de XT @'origine. Elle a
18 travailée de facon & ce gue ke flux soit maximal
B un endroit précis. Le dismétrs intdriour de
Fadmission est de 38 mm, sans aucune varation.
Da pius, I2 place du carburateur et ['inclinaison de
la pipe provoguent un tourbillannement des gaz,
qui favorise leur homogdénéité ot un dchappemant
plus global. La sortie échappement, melise au
coude super-trapp, fait 43 mm de diamatre. elle
g'ouvre en cone d'une manigre également bien
speciale: Lalongueur de Fadmission varie en fone-
tion du chne o air du carbu, de l'échappement, du
profil de 'arbre-& cames et de’'la course. Pas
d'alitres details sur ce travail précis & ¢'est un da
nos # trucs » qui fait que - n'en déplaise sux purs-
tos Dame Véloce pait dormir tranguilla.

il est inyfile de monter un carburateur de 38 mm
de diamidtre en consarvant g moteur d origine.
Clest une’ erreur. groeskera. [ faut 2ot changer
Farbre & camas, soit la-dizsmatre du piston ou la
colirse, bref, augmenter la & remphssage s, Un
gros carbi nast afficace qué s le remplissage
augmeante. On a donole choix pour |'augmenter,
ki solution e pliss simple 8tant de montar un pston
piis gros. Mais enfin, ce ne sera pas "Améngua,
ca resterd toucjours le Japon... Sion augmenie |8
ramplissaga et que |l on mat ungris-cerbuy on peut
bien entendu mettre un filtre & air trés efficace.
Sauis les réglages du carbu changeront len ging
ral, on descend en gicheur ow an aiguille).

— Mon, monter un radiateur vermicalement n'a pas
d'incidence mauvaise surla circulation da Uhuile.

Il y a gonflage et gonflage...

= Vous saver 1ous gu'un autré journad moto a8
présentd un o« gonflage » du mona Yamaha il 3 a
bign longtemps. Ona méma préconisé, pour aug-
manter e fameux flux maxi & "admission, de fou-
tra ipas d'autre motl de-faraldite a aplomb: du
guide de soupape | Ona tournd ung heure avec 8
et on publie gue ca marche, Aussisec, 'autre pau-
vr moterd te colle de "areldite et s& retrouve
gquinZe jours plus tard la soupape grippde... plus
de cocolla, fondue, brilde, cramés, e tout cara-
metse & point. Et onappedle ¢a « gonflage d'un
gromang o, LE ancore urt pau trop o modérne a,
un pau trop pressé. Faire un trés besu papier (car il
gtait besul sur le gonflage du mona, ‘dérapér dans
des considérations technigques dignes d'ingénieurs
le pilis souvent (toujoirs & propos de os flux
gazedx) Bt foutre une résine synthétique qul ne
tiant pas 160 ° C dans Madmission, pourmod, il y a
un truc, Soit les & gonfieurs v sont jeunss at
révent didtre metisur au point A 18 NASA, sof,
une fois de plus, on o @ feu oy fesses af an fait
gficor® n'importe quoi, Le malheur c'est gue
n’imparte guol dans une admisson de XT, ¢a fait
dis caramal mou -guand on sl 5'améter & temps,
ca va pluc loin guand on g'entéte 81 ¢a descand
meéme dans notre oylindre magigus. || devait v
avDir une suitd au tric, maks on nen & amats
antendu parler, Alors les gars, ce caramal 2.,

& fa suiie des nos moditications, on a au un contact
avec les dohdppements Dunstall, On & monté un
sifencieux PD 1133, spadialement prévi pour la
mona. |l marche auss hien gue lB super-trapp
mais donng up peu phus de coupks an bas, 1l-a le
mMame nivesu sanora que e sUpser-trapp avec six
clapets, Nous avons décidé d'utifiser le Dunstall
pour lps lonas tréjets g, guand on veaut s'amuser
et taire vaner I'sbsorption de Péchappement, on
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tourne 8n super-trapp. On na met que frols minu-
tas & changer le pot &t cavaut la peine. La Dunstall
gst chromed, || donne une sonorité plus grave, un
peu plus Bonnevillg. 1l st admirablement distibué
par un type hyper sympa @ IMT diffusion « can

trale du casque », 27 av. Thiers, 33410 Bordesux.
Il n'sst pas cher (enviton 300 F) et est de trés
banne qualité, Bon, [& encore, on vient de donner
Fedresse d'un motociste. On n'est pas payé par
ful 1 iFse trouve que ¢'est B qu'll v & des Dunstall s
plus prés de chez nolss et que c'est quelgu’un qui
& pris’la peing de nous répondre, c'ast tout, maks
c'est asser rare pour le sigraler. Les autres s'en
sont fowtus|

Il est inutile de monter un pot dont Fabsorpton est
meilleure en ‘gardant je tube-de sarte d'origing. Il
faut changer ce dernigr et mettre un 1°3/4. 11 faut
absolumant sa défaire de l'idée gua Non kite unae
maching 8n imant I8 culasse, Bn mattant wun carby
de 50 mm: et en tournant en dchappement ore,
Ca, c'est guand an a douze ans 8t gque 'on yaut
chatouiller 1o gardien-chef qui nous interdit de
monter sur la pelousea la vaille. D un autre coie, on
nous-a souvent dit @ o Les vireis monos d'svant
n'avaignt pas basoin détre kitds pour sort
EOCY ». Viai. Mais au bout de combion d annses
e misa au point, qui én fail étaient des améhosa-
tinons ou des kitages.,. Sion vous metadi endre s
mdins leurs premiars MONos, VOous courrenes ks
jambes au cou chez un marchand de pistons 3
moins de faire une collection, bien entendu. Soyez
donc plus objectifs dans vos cribgues.

Nous vous signalons que Guriner nous side tres
efficacemeant pour amelfiorer encore les possbilités
de feur NA 38, C'est vraiment une boite dynami-
gue et dans o coup, Cela vaut (5 paina d'y penser.
Mois, sl j"avais un XT d'origine ot que je fasse plus
souvent de fs route, je poliral juste un peu Fadmis-
sion et |y metirai 4 la place de [a pompe & graisse
de carbu dofigine, un 0 38 bien réghé. L'avantage
d’'en cerbu frencais, ¢'est gu'on & les pBoes BT
toutes les pidces que |'on velt dans la semaine. Et
¥, r'est aussl une pub ou c'est Pividence 7
J'appelie ca da Uinformation, of pES- uUn Tuys
CIEVE,

Rapports avec les sectes de

gromonoa.

Aprés les &tudes technigues des modifications
aspportées § notre mono, i1 y a8 des motards qui
n'ont pas compris notra démarche. Ca, ce n'est
pas grave. Ca qui ['est plus, ce sont leurs réac-
tions + on savail gu'on risguait ke bichar en tou
chant au Grand Temple de industrie qui vomit tes
bécanes & la carte statistique, Mais pn NE savait
pas gu'en plus de ['autre cité, on allait aussi étre
bidilé wif aprés dcorchage par [a secte des gromo-
nos

Geonul est dangeraux, co'est 'agressivite qu'ils
dagagent. On a wraiment limpression d'étre
rranace d’atbentat,

Il ¥ a des gens, on pourra lsur €crirg des livres

gntiers, on pourra tenir toutas les contérences du

monde sur les raisans gui nous ont pousses & ces
ransformations, ils ne changefont jamais, ils
n‘entendront. fen parce gu'ds na veulsnt rien
antendre. || en est de particuliérement virulants,
camme Hervé et Compagnie, gui n'ont pag non
plug: loupd dinsulter e trdés besu travel de
Mottron-Vacquet ét 58 o Yameoate #,

Vitasza de croisidre; tranguille, Soit disanr. & ca ne
valalf pag e cowp, o'ast inutile =,

Ca v monts, 8n hauyt du comptecr, mals [# nest
pas e chose importante, Ca qui 'est, c'ast o que
vols voyer (4 @ ls coupla.

Cin wous dit tout » on &8 8u pour cas gars |'harribla
ingratitude d'avancer, & coté de nos ¢ travaux de
merde », T8 nom de- Vélocette... Tu as cing ceénts
heures de boulot sur ta mechine qui, d'apras atx,
sont inutiles © on ne referd jamais une Valocatta.
Bon, alors, les gars faves-vous les yaux en vous
levant et buvas un £6876 plus corsé Ia jeudi matin,
ON N°A JAMAIS VOULL REFAIRE UNE VELD-
CETTE. Est-caclair 7 Pas tout & fait ancorm
Dites-moi vita qui fabrigue des monos sérieux
dans le mande 7 CCM 7 O, § moins O'un mifiion
sapl ancien, codt total de notre transolrmation
achat de la machineg comprsa Sur quatre ans, (a
tout homologed 7 Cherchar une Yeloce oy un vrai
mona et payer ung merde complétement mangée
par les vers une brigue et demis, bouffer la gre-
pouille six mois en allant chercher des plécas en
Anglaterre, retrouver surtout les mémes papins
gu'avant | 7 Combien, su bodt du compta ? Réa-
Mser tous les 20 000 km en réstant sage, et &l tu
dépasses une saule folz 6500 tr. : soupaps, piston
et ok, Ia cormids des piéces anglaises gue tu pleu-
res des semeines entigres [3-bas ou chez un seul
passionné gui détient le monopole en Frange : ...
combien tout ¢5. en plus de cheveux blancs, du
chole=tral ot du vahium ? Ds-mai, et sl tu foires
une seule. (une seule ) vis sir ton bijou, tu cours
encore chez les dermiers viguy mecanos du coin
qui, peul-8tre... au bout de huit jours, te trouwve-
ront quelques chose qui foirera I'derou, dans ia
maileiur 0es £as.

Ouioi. qu'entends-fr encore 7 « Des Véloces, i y
an aurait encore pleins les placards oo, L auss:,
les plads sur teme, Hervd et Cie : ca fait 15 ans que
je fais de |2 moto, et pas sur |8 Costa Brava uni-
quemeant, méme &n janvier quand cher nous, les
Bougnias, i neige. Tu sas combien |8 vu de Vélo-
cette 78, oui man pote, huit, eight. Et je compte
les musées, les exceptions de gquelguas concen-
tres af autres. Attends, ce n'est pas fini. Pour
avoir un peu plus de conscience [d-dessus, ou
pour m'assurer dans le fait que & ne devenais pas
fou, je suis allé voir mon copain Peter at sa femmae
Cathy. Tu les conneis, peut-dtre, si 1u 1o balades
des {ois en concantrations et en-Anghetarre, Ce ne
sont pes des rigolos ceux-14, s saralent foutus de
te trouver une vis de carbu Amal de 1936 un
dimanche § deux heures du matin, Je n'ai pas &té
l4-bas pour les endormir avec ton égo, Hervé st
Cie, mais pour feuillater Motorcycle, tu sass, le
plus grand journal Grand-Breton des motos. Pas
di bol, ils sont abonnés. Et bien sdr, mon cher sur
gix mois, 1a-bas, chez les seigneurs des monos,
pas un seul mono sérisux en vante.
Conciusion 7 Nouwes on bosse-et on vit d'autra
chose que de [a moto, on 8 des gossas et on aime
Iz mono. On est artisans, cela vout dire gue ['on
n'aime pas sucer les doigis de pieds & gquitongue.




Da & au una Truion mon cher, et on n'a pas fait
gue la regarder |8 dimanche dans Ia cave, Clest
gour ¢ca que je le dis et ke répdte @ Dame Véloce
peut dormir tranguille, parce gu'able n'est plus
fabriquée, ples distribede, plus apréz vente, plus
rien, sauf collectionnedrs of grends amateurs qus
je respacia intégralement mais gui ng tennent pas
lgs propos de votre sacta, Pour encore clanfier las
choses; & te dical, Hernvé et Cie, cecl ; 1e jour ou ta
secte formera une véritable organisation capabie
de
— Fabriguerun gromono fiable
— & distribuer dans s France entigre
ah BssUrer le service aprés-vante

- |l vandre moins da deux brigues
— Bn assurer @ continuitd sur dix ans au moins,
alars : o laisseral tomber mes « elucubrations » et
[ackete fout de suite. Mais, pour instant, les
choses étant ca gu'elies sont, on est obligé de se
débrouilier aves ce gui axiste, Clair 7
Harva et Che, une dernigre Tols, pour toute - neus
i’y reviendrons [amais - S0 un ped plus objectif,
réaliste et toléfant. Je rotderal quand mémé ma
merda bricolés at, s par un hedréux hasard (@ wais
gn jour une-Véloce, ca ng miempédchera pas
d'ouvrir et d'dtre content & cotd d'elle. Et 'en serai
frer en plus | Surtout fier de ceux qui m’ont sidé
comme Gurner et les autres gui v croent, chez
qui tu te fourniras peut-atre un jour atqui te don-
narant du maténal qul-a fait ses prauves: un pau
grace aux cons de notre espece. Dites-mol, =i
jamais vous achetez un carbu de 38 francais pour
mettre sur wolre moro-un jour o toutes bes pitces
saront introuvables, vous m écrirez aussi, chérs 7
Litima remarque ;| nous n'avons pes acrit o Vilo-
cetlte u sur notre moto @l on ne I'écrira pas.
En attendant, & bienlot peut-Etre sur s route: Tu
£3i5, Ma passagere peut aussi te faire coucou
160, mais, sur 50000 km, Et elle e consomme
pas 5 | de loctite & chaque voyegs. .

L’essai de la chose.

Cgst sOr, il faut tirer ca au'clair un jour, pour s volr
4ica vaut le coup o Apres avolr ch. o dans las bot-
tes Aavec |as sectes (o8 fait longtamps gue ca vent
trainail dans - diverses lettres et articles gt ca fait
ausst longlemps que personne n'avail répondu)
NOUS MOUS (roposons un de ces jours un éssal da
la maching,

Mous attendons simplament &5 demigres misasan
point de Gurtner 61 un arbre-d cames spécial pour
le longue-courss,

A un de ces jours donc et merci |

Voicl une adressa od vous pouver m'dcrire per-
sonnellement - Daniel Winter chez 1 Dr. Vidai

Grande rue Marsat - 63200 Riom
[M'écrire saulement pour prandre éveniuedlament
contdct, carie n'habite pas [&).

'I.
-.J.l;,

: :ﬂ-'

ic

'-"'n-'fi fa schdme thderigus de Vadmigsion modifides, pour satisfaira 18 curoeitd das lectaurs, Cauk gua
cely intdresse walimant pavvent prendre contact avec nous. Ce schéma ne donne pas Ninclineison de (s
pipe par rapport ab plan de fa mota.

C'est une modification délicate, nows le rdpdtons ;i faur #tre vraiment mothvs, Cade ) 7500 F,

Montage souple du carburateur

£5*

XT 500, coupe admission origine. —— Modification:

e —_ &

21



WINTER « SUITE »
A ne pas confondre avec Winterthur, tristament célébre pour les motards. Non. Lui,
¢’est Daniel. Vous le connaissez bien, M.R. vous a déjs présents ses monos.

Voici le dernier né.

anlel Winter est un fana félé.
n Fana du 'gros mong. Félé au

sons proprea du terme: il na
craque que pour les gros coups de
piston. Et il adore ga. en plus,
Depuls toujours, (I bricole ses
monos. M. R. vous an & déja parlé.
Son petit dernier st $0US YOS YoUX,
a base de 550 XT. Quand Il nous a
envoye son texte, il ¥ avait une lettre
avec gqul commengait ainsi;
6 J'aimeo Rubens, alors... ». On vous
laisse découvrlr la sulte.

Lo description e cauess da Féprldime w cus
b = el mantenant connee. Il =“agit d'abard
d'unn malacda s graee, due Sl B coniracian
peut expliguer ;. une profonde mdtamorphose
peychgie. Le spin dectronbiue oos caluks odnd-
Bialas s'Fiverss. A dpposd de ceus qui Eoheant
compiiomeni la mple of pour ksguels & spin
s'ardtn dibnidvamany e mafades cuatom ol b
lvur iofalement mverse. On panse fout par auing
Eaut da la mare. .

J’ai craqué pour le custom

- e

Phis diwinssa. plus de crispation, plas da maning,
maine de e e rouss gous e piaie, bied, 2
mols dénvent réslement ce gu'elie e aw fand |
un ahpng, Moo Vanardaz, el os oolle gineeal |
WMy Lot bl clajut — pour sod — |, sle, wun objet dars
equal an a8 v di & vinlonce kgl ear & pau
2 Bea i (e un custom n'est pmais find, un abget
pravecant, Car un ciostom e B3N avec [Ouis-
RANCE, COMIne une pebile crastion dens lsguale en
ic!le k25 dermiers phantosmes, of par inousls on
goceda el & 8 stade ullime du vrai bonheur
implgspeliste @ Vabzance suprime de censhan, ke
rekex gtnmel, I8 rpas dil glesTian, laopucgs Tingle,
I trapafan. .

A b limde, contmdiciornmant, pat e peing
casphigear § O 00 sl wwhinent cuFlom, an
iterghque plus. C'sy justament cefin contradic-
Eon, B EEREQM. LT Ccommg B Sen o on Sl
dadang. Il n'y w plus més =t o beks, paree que
may, <'esl aussi b machine. Mda a1 ga sont. La
1@ fedviony ahors er@imer lbra,

Ent wuslgue sarte, an ne fasd plus paree du monda
Mo GRS S, pEcd gua 'dn 088 gwiusr une
Al e sen indvidoalisme. Je vaos %ai dit, un
custam-man &1 franchaman ca gu'esl b moto
o lyi © oun bl drectement Beu de Fega, fait
paur lul seul, Uns piste ttannamment reeagciss. e
Bl A 100 Oy DOul Go G ean egomte, Fauthend-
o pepire dans leguel on enfarmme 2 chien em
rous pour g e reste — et quel reste | — puies
e piaFmenl i,
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| PAS GRADO!

Second point nosologigue,
le choc avec Rubens

J'arme les rondes, les mace... Maig B, = rno dia
pas pourguol. Comprenno qui pawrra |

Hral, b chae Aubans, ¢'as) quand mbma annm 6
gt 0 kilogrommes-force dons & doa s, v
ment srés dur pour un maheureux picton ce 84 et
une coures ditorkdienne, Caratiaratguans -
gYES gui, en cete gt au boul de 250 bames, aves
Bella ot BOES30S, b POLANERE qué Tumar ks B
meants el fusiler ks cubua, Pheile avant atigini sa
viscosind 28rm nt ks dilattions d@nt aw maxl dos
Brails-types | au-deld, (U cosaee,

EY'a qu'a panfler », gue joe pensais... ER bion
aan | Fades done  monter Maddma sur o galks
d'origing | Ty dépasse, o0 nest pas confortable,
ca fais mad & 'omandn Bt c2 n'asT pas stable. De
fgme, pour be conductour, combien me sus-p
affer: de couilltes aiguis, aver cette s=le lange
COMe cod darnidras | ma parcla, on dealt guike
mees e v b, & Uile du soleil lewani |

A 'oppasd, mas {rbees, sur Bre selle tolk qua veus
fa worns B, on a’endort 81, du bout de 400 bornes,
an tent encere debout. Ioi gane - epo oblips

A [hama &3t chedyda au mlme Dire que 8 condue-
fuur moi, car une passagtng gui @ mal partout on
arfheant, n'ast pas custem . Disans qu'els a au dg
I proma ' du cosfficent k bagage v, elly est pas-
sta au epeffdant humain. C'emn pouniant pas une
PILF, afg p'a dfen rdclemd (RISEmseng,  psait-
e ... Bl puis, veus vous smogines, au dodo,
complidemant sods de courbatufns & rire |aune,
lag denta sairdes, Ba coDnnes vertabiakas dmat-
tam b smisire bt de ponds de pones centenai:
ras,  grommalan oows  deux o Clata  Blap,
Glugni P oo,

Franchement, J'en al ey mare de cette comédie,
candman T'epl @, viellic, comme dit kb regrend
Brul. L&, 1 prends 1en pied & ipus moments :
avani an regardant. pandand en roulant, apnks &n
T r @ pOEann,

Ern moulant, panard oblge, longus-courss accom:
pagnd de lAgéras vibratons, jusia ca qusl (il
peur senlic e pislon manier @ deioEndee deng (e
oyindre, ronausnt ainsd avec un vigux geste
iNEONECEINL la Toul ponr prandrd COnaceros
quun plite vaut entre 2 o b milres,

Clestcomme pvae Middime, mais & un neagau plis
lachnigue, celai du couple. P un couphs rechol,
genre 1000 TR1 ou autre simili V décewant, c'est-
i dirn un Fagx-tedng de couphe qua I'en ne gan que
gue [ paEpier, un coupls de buredy guod | B, cleat
la nofion de pousste,

e @ v daea et campagnas ool vlane aciaues
meng — (insiste — aved le Gugusss qui tare gu
bas mar ZX livres dessus o+ Empoignant ke volant
CoCnmes g COrrmag S 1annaae gu'll vaut matern, &
(ars, SVEC b SOUNNE [USEN HUR SUs, b gnmpe &
cate & 2° pra 200 taurs, Chaque caup Be pisien
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1z Bn Fan santer sur e sibge on thke froudo § nes-
A0, gl rouls BEcOee, o GB COnE0m S deua Blgs
de fuel d Vnrere.., of o6, (u dowblerss co 3 B 000,
ke guparesn sans prandm ingon ¢
Alkara, slens, @ cEEIL conQe codrime oi, ¢l
Quill Y 2van inn rEisan,
M Slarvl retird indditer B chosa 30 Moat Arhos, st
dpeés Iuein au mewh enlfebens avec Gugusse. e
Pl WAREN B Ed jour ol apris avair Bu guel
ques mnbales fraditaenneles gea i dang &8 cave,
il e gramalle, o2 veus reugeavanis des caguinere
ar A0 cERiBAGGN Mame - a Tu v U'EESoeer, man
Lraciewr # ®.. .
Liare 1A, 2 mecs, ce lut e spasme. Je suis monté
an Fosing, " wuechs & @ CBX au daba, &
miagie blanche, 1’2 tout ocubié ma= ca, c'est pas
pasaihia,
S e bobonee | ENE, omenl qus j@omEiaes
cowpd ke caigt comme £y 3 cing ans fca faissd e
mésma i), S'dul pas rarin saeandas aoul ma
ieliuuwsr, miwidant & Bocir o wolinl du moratie
A A mamavells Tomo. Alex, rouk=2 ! Ca plte !
& coups par sbtanda | & Rond, trels coups. Ca
}EI#.‘.EIEW phE en nigime, cd el sulsment plus
R,
O fgin ko voue . Tewe Bap 28w, Bl wammsit ¢a noe-
mmul, e coupls. Le couple, pour alls, c'eal b wis
Pomr boi, o'cst um coup de wicex, one koan, une
iramamutation, un medada via,
Remiagremt mes airales, b chevens Frosies,
Fodour des vachss mble i enlie du el lourd du
rachae, b vanme e gnoks B B man, Bl yeus o
bilfs, sikencicusement oarayst dors e con de la
cuiing. , sle, dpluchant 1ns carones pour I jardi-
e, Bl oragaé - ¥ Chénig, |8 veux wn cus-
L
Sank moditid B mandn S S0e gesaa, canlk
rruanl d'ephiches comme @i de men 0 Gtail, ne B
mbme pas ins yeay — on fod rstast d'angoisse -
. ':'B_Bl PRGN, Gl QOIS BE G0 S8C 0IaN o, dins un
SUERIr.
Onuhle spasma. Acoord de ta Lutheabte an phus |
Puis, toujoum sand chargen an siul dé ses miuve
ments, &le gjpoule ;= Sespére seslement que =
n'Sura pas mal ek fesses, COMmIme aves I'autia, W
darmialg jo 0'E 0« made ool ma ghbie s gvee
guiani de pleisir,

Nosologie trois : les radars,
les flics, le systome

Auec man ex-guicn vor Moo M=eue n® 24EQ,
‘ai boaucoup darnt A fadmmetatan. 4 chagque
fnis, amira 120 &0 10 devaal ek acdpi, G e
Coitd ks peau oy cul BN puis, oo @ polit, s'est
msialiee la chose b glus GEMicouse gun {2 eon-
Tl @ Aol e paan da Pig

dw mp surprenais, roulant crispé, & porser quid
sarmin e cewirage, |y auait & comith d'accied, B
Barlsul & sorte wt bout. Oporssuken daleelably, inaj-
diegzemperd entretenee par les suiceités pewr Bien
bener en ksse kB Brows choyan. Oppeagsion-
renrseniap B phess sutp-lypnedicos kEnts, pour
finir g mouillant & chague fois qu'am weit 'uni

G

C'eml pas possille, o=t plug passble. Alors, &
susH, In ehodw | contestaicn poasahen avne &
mlhive comma an URSS ou fusbomissr a1 din
DHELE & lowtes o crminies kinles &a respectant (2
imitatizn da viaesse, Mais i,

Mamranant, j@ pasas Sevant o radar & 30 ki,
3100 ., devant = comitd d'acoueil aves e sourre
el I hawann @orifing 1a pane-Resa. Ja A0 e voR
mgme plud J O oublss, Foi, les $lrectures, o colé
stpressf de UEtat. Ak ! Vor auctre chase que s
comateurs <1 In bawl oo =0 rows foll due (e
Diume,

Fen n'empiche | Un gEeur F To ouvrss, dic
coups da pistens, deus cants mitrns olas iain,
T, 1w Gomipes, Dale CHMONE QUi &8 suiven.
belam, fo coavres un pew plas, c'ext fout.

Pares quen, quand G ouvies, £ COERE BGUT 5D
silles besucoup gl borl 1 'y 8 pém de lemps de
rdpoass. C'est comme le tractous 3 Gupgusso.
L aaguilis de campinie grmps, Fautra di eampe-
ek 8 bougs presges pas, M, e pes S0, cheal
2 100 fours. Axec un custorn, fo rouies on tawrs.
Tu =i aue (0 wns plis yiee pares quee o3 ubes pus
bort. Tu maeches sux frélillemants dens e guden,

A\l
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Et, en plus, jo ne Fais phsde bast S5l g calosler
uih oot gul pasplre sane Fage de bruit, Avenl, non
soulameant [0 falesn bondle ns rRdors, mEa en
prima, ai ow droit sy sensmSlg 48 mps en
temps... 50 DES. lImitraf, c%ait 34, ¥ un thae
gu'ile ae compranaion pao : 118 faizalnnt |s meaurs
i1 5 200 tr, comme dit dane Fa maneal, blom avicn
Fakzalt plugda bkt d 3 800 qu'a 6 2040

Enfin, doeniees reiion o0 B cusiemiztien, un
ricani pépm aux rems, JEme B 0, @ veus
cocalingar di poLksr sans finir awes das prathdeds
Icmbares 1 lo costizsna,

Dans la mfime genrs, mais poud |8 ek, (B one
seuy plus de Fargalesn micanique, da Bhbs qui B
ponche wers log alkstas @ 14 pour ondondre
comme yit Faxo de cubuy d'4chsppemantd, pour
dcruiar K classlouns griloas du BT, paur S0 e
medeur v'ilchauMa gu pag: Fal, Adiew,

La mécanigue

® Le vilebrequin 5

Taut de =uils, on G920 gux tlpes. On poud main-
tenant dire Aedra vils, eie nowd s TBRQUONE MBI
e, sanl T manssas. Plus d'eife Resagen, plua
de dolar & 5 Bbalkee un jour ot 3 7 ballas quelegua
tamps aprks. Plus de pibep Dloguds § a douana,
ComME Au XV Ribche, parce quun haul rpgue-
muche a decdi dans aon humawsardine que lss
impartazion: US ne ki plaipsient pas, Apna avalr
Lesucpug pluing kes importateurs de pibges Bl
caines, gui oo kit Pimposshle poar nous
Anewir, naws avons pris e biddlpg par e geends of,
Y1888, on [l 0 chamté wn 2ir du pdys,

Un coup de praezd qua s te démanche I'os at, log
Bifieq i 1'nkr, on o taul EEl aur 8 panche b e,
C'&pl gingi quiapris avoir soni creyores 81 pEile
calculatrice #21 @9 natra binlke, ovoc maulement
spdnial or manokon idawang, Non male.

Vikn longus-peurse donc, biglls churte en adar
dieat pouz 1aleans la anm ot lo radement, & cauga
dit oo que vowd saveE @1 <l 0 36 4 dit dans la
nipmérg de la bécane & Frade, Cest quasliment |o
meme gua celul dés Ricains, & qualques ddtals
préts, dar |e readameant, 10 qualitd du branza de la
hague di plad de bislle, 1s guakis e |"gcler of san
Faslanaant harmaaque, ket talbrances d'ualnds.

A mater gud noWe AOEWONS e awcun probRme
mvee ey amdncain — b mes 100 e Eouours -
it e ies abaens et agle do ks aect pour B progris
galo Moute SGense du plapka.

L'est noire poie &t collaborataur Meched Jaby,




mécanicen au Chelx B1E0 Oronns, Baen
Samme un wal segnaer, gl nous wEing ke bijous
Boun pusel baan &g Sbhawecks qu'sn recedicabon. i
#rrive quand mema & weo qualtd siude antre 0,2

= 04 micrans.. .
Ensulea, on suit s Bile pour Memmanchement ot

lap wkergnces de remonisge chez un awinn £ei.
gewr, Mots Gailard, X2, ree des Jacabing, G3000

Clarmant. & nofar il naied gl comlione suesi s
Fmlton da wolre supar-cylimdre JPX - les condie.

ey e o ol lo oiarape B10 wont {idéloment res
aeciés, Brof, Jaby comme Meoto Gallarg hasaam

caumittg dek mealteas,
® Le cylindre

Un JPX apheisl, guin's pes da spécial saulemant
I'#tiguslls, comme am lB weit sur trapd'angins. I,
lg chemise st raliangén de S mm, puls ratall&Es gu
manksga. 0o mdma, B ovindre s fousmi brat
Gebauche pour potre trafement. MNon pas que les

P

la

i LF giviscanl

.
|-
i

T e ety

"l".-L.FHm- ¥

cylindres P aplan mal finda, By conbraire | Mais
nglee molswr cemanide d'suires olkmnoes, cioot
tout.

de galug due paspsge JPX @1 plus spdcislsment
inoraigur Buchauk, 'homme des kils, pour zon
dynameme o1 sa sendahilig. Ak | & 1oute Plndas-
tn francalin eurmall ehmimd Gh, . J '8 dsilleurs
Pl Sl &ves ol uns conwersslion asser sknewse
suf baur wite | ebez eun AcA alus, aucus probkng

dr eassa,
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Lo 'wt de 93 ait Basa, 4 pains plos Bosd qus culs
d'cdlgirss. Lo seagmenl reckur Tait bien san oavail
= [piidEe EngoisEe sur ks plaplas - &t @ con-
EUITm=E Un pEN PUS ' huiig qu'aves 1 Proles, mas
fultrn ik, Oy wirras anted ey widanges au
lizi o, 33 plus. En toul oS, ren d woir 2vec
v tabon & arigine

Ceuran: e monzage de ca oylindee daes e carter
darging, outee ws sereuEes preestiptions don
nédg por JPX | il faut aléser ks carbers 3 b trakesiiss
# [are auss wn monthge Mlans du opflndre avan
oziui du pision. (heelques 1ois, lex 3 rous d= 6.5
ohré ghiime de distribution ne seni pas axhne
rerldans Vaws, ot k= vis ont du rmeal & 58 mdanier -
il ST ch s pe A @ T

En &# guw concerme aoire mabear, on a bien
enlenuy wavaild @ jWpe ou pEEIan b clukd du Dés
b PAE. Epzasta, toul 4 S16 monbs & = pdte
= hanmdnic », speéciale digssl,

® La culasse

Coslle d'un XT dormier madéie 500 — &1 pas e
it a A0 = pier peemlE = CCEld-dirg wae
maps da SR, plis geande en dismeésrs, cells de
Padmission. Om 0 g abnsi amdliernr & ramplis-
safe, SumiIr aean i longup-coures, Opi's &1 ;o
r congslly pas Popdration sur vn XT ovec la
p=lits cowrss, oA n'appartsrrien.

Les comduds dn B cwlaes ont 18 Tricealide
comime il 88 doil &1, powr |8 custom, on n's pas
conperyid notre  suporeelosse. Clest oun sutre
matear Qi en hénte, celul de Came Dedemont, on
B i vicksn = au i@od nalile du teme = gui
Ba prespars uire super burmbs endeex ans.

Lomeut @ honte de d scupapss 51 somin, (@ sl
alé mie recusiBr au manamast aes moees du il
aqn, @ lema @ ', cae oo Dur-, 1§ moio &nil
dapesndue dun cram de glus wam @ merde. C'ost
mon apnsan v I'ili mes misens, Ban, 0K, 1 un
L SoupamRs ameliors B empislEos pour un
molen cheite, mais il reste inuble [complguart
bupl paur uwn largue Course.

T aoun ud g me rend malade Sner el Japo-

DAFY
PARIT ""-HTM.IE._]; o
TEEME 0 5y

malE © fir e dinnes uns uim m-uhir-FI: oaar la
capad, &1 ds e repdent wne machnn ranEfan.
Bana blugue | Aegasdnz mal 2 bordal geee cos
nouvesux Handa an Y | Tal, e tombies =n ade o
et Phadleap e qui doil venin. Mais, bon sde,
'-:E"I'II]I:F deus uns aprés pouwr invesllr misyx ,, J=me
ficlie de gos ralsannementd tichnocestigues - ¥'an
LR Ben a0 QUi LOnsEers e rade un o, S gqui
sl recletd Yes. Beaf, M psavih iyps, comme
@habsude.

Creun carkiis pour e 550, encere ua drue simpds §
reglar an mmedifiakde, sifant wBne S0i-Gissns
balis de censommation. Man plepls 8B cen

=omme 4304 30 ke, 514 110, 5,513 140, Fr
a8 pad de i norme UTALD Bu Suth Ehaguemy-
chie de laba, c'est awec MAdEme. chargé, en
WRCHRSEE, JUni B gdtos & lout

Foir gni, opdealion commerciale, fout ca o odu
weril gt fdn que di grand ref, eamma B TR el ces
o % o Honda, Décavant dang lps résles impres-
Eaana &, pdaridal, @ auie e gu'ie parsent sous
awac de bone sentmenis. Ah | Ceos intalkeriusls. .
Coalez-leur wn wrai matdur anrs G jambss, =1 B
Fant dans lewe Fross,

ARara, 10E e mende 28 e gur be 4 palines pour e
Panig-Dakar 53, O arvravisncdig oS varmae,

Wi LA 1 SREtnm, S (IR PR SRS ol e
= gorlealglion. Changer B molsur ous kes sors,
WFET WND FUpeT-piEistance. oo sent Fangent, pas ia
spoet. Lo fawsse tond, wous b savaz ian 81 aurtau
lok rappebdis, choss plus gries, Apriss lsar cir
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