de 500XT -

Pendant cing ans, elle a été, a tour de réle, le scoop, la nou-
veauté, la reine et I'étalon. Et puis, par un petit matin d’hiver
1982, elle s'est légérement éclipsée dans 'ombre de sa grande

sceur : la 550,

Pourtant, son craquement n’a pas fini de retentir. La XT reste
le 500 monocylindre le plus fréquent et le plus répandu sur

routes et chemins.

Malheureusement, ¢a ne rajeunit pas et, de temps & autres, la
béte nous fait de petits caprices. Aussi, lorsqu’elle refuse obs-
tinément d'obtempérer aux coups de kick rageurs de son pro-
priétaire, cela est souvent dd a son allumage de type classi-
que. Amoureux du poum-poum et de la soupaps, n'allez pas
vous ruiner chez les autres quand vous pouvez le régler chez
vous pour zéro franc et quelques cellules de matiére grise.

Attention, on est parti...

Chez XT, le « type classique »
loge dans un deux piéces

Mos amis nippens ont, pour d'évidentas rai-
sons de commedité, séparé la stator (plateau
d'aflumagel du volant magnétigue, En affet,
vous trouver, ¢i geuche du moteur, le
valant avec les deux bobines (basse tension at
éclairagel ot, o droit [coté de Fembrayvagel,
la stator composgé des rupteurs et du conden-
sateur. Premier point positif, pes besoin
d'arrache-volant : I"accis des vis estimmédiat,
vous n'avez qu'd démonier e petit carter
d'allumage coté droit (2 BTR de 8|, Vous
découvrez alors {photo 1) 'objet de vos soins
attentils : le plateaw d'allumage svec las rup-
1eurs et le condensateur, Derrigre, ke boulon de

8 (sur lequel nous avons placd une clef Allen)
qui va permeltre de falre tourner le vilebrequin.
Dessows, aprés avoir 818 un bouchon en plasiti-
que, une petite platine sur laquelle figurant les
l{:'ui‘:rusFiuelntd sllumagal et T {P.M.H.).
{P.M

Le l:u-tB ﬂEl.II:hE du moteur {volant magnéti-
quel, on ne 5'en SCeups pas,

Sésame, écarte-toi

(Que régle-t-on ? L'écartement des ruptaurs,
qui @ ung valeur optimum donnde par e cons-
tructaur afin de fournir une belle étincelle & I
bougie ; et 'avence & I'aBumage.
Communwni par "écartament des ruptaurs,
qui doit étre de 0,35 mm.

PHOTO 1

Aprés avoir recherché e P.M.H. de compras-
sion & l'aide de |e clef Allan (la repére doit dtre
sur T), placez-vous en face du repare F. Les
mupteurs commencant a s‘ouvrir. Recharcher
alorz laur ouvariura maximake (par ratatian du
motaurl ot passez une cake de 035 mm
d'dpaisseur entre les contacts. 5i la cale farce
ou & nage o, déwissaz las deux petites crucifor-
mes on laissant la cals an place et faites pivoter
ln plating jusgu‘d ce qua la ingunt soit bien en
cantast avee |3 cama. Resserrez ot viriliez que
I'ézafiement est resid @ 0,35 mm. Four I'antre-
tien, hullez |égérement lo feutre de came afin
d'smpéchar la came d'user le lingust et de
dirégler 'dcartement da vas vis (photo 21, Et
atpantion & utilisar une clef Allen supar-pragre,
because elle sara an contact direct awec |8 vile-
beeguin.

Ca ouvre quand 7

La mesure du réglage du point d'avance
s'abtient de deux fagons différemes, salt an
mm de couwrse du piston avant e P.M.H,
(avance finkajra), soit en deqrés par rotation du
vilabraquin avant le P.M_H. (avance angulai-
rel. La premigre solutlon n'diant pas envisa-
geable sur la XT (le trou de la bougie n'est pas
perpendiculaite  au  piston), edoprons b
saconda. Pour cela, deux salutions

{achéma A)

— intraduire une lampe témain dans |e ciscuit
&t atopper la rotation lorsque In lampe s'8teint
Lwgir schéma B ;

— placer une leuills de papiar & cigarelle de
37100 de m/m d'épaisseur [négligeabls) anire
les cortacts, trez légérement dessus et stop-

pez la rototion dés que vous pouvez la retirer.
Dans les deux cas, quand les rupieurs com=
mencent & s'écarter (la fouille se fibére ou la
larmpe s'éteint), le point F doit étre en face du
rapare sur b carter. 5i ce n'est pes b8 cas,
dibloguer les deux grosses cruciformas et fai-
tes pivoter Fensembda trés sensiblement dans
le sens contraire de la rotation du malur &
I'avance a5t trop grande et inversement si alig
ast insuifisante, Blogusz lgéremant les vis ol
recammenter jusgu'd obtention de ks valaur
disirée (photo 3).

H.D.LA. @ 5i vous n'avez pes sur vous da
lampe thmoin, démontez la veilleuss du phare
B, wous y trouvesez 'objet de vas rhves,

Vérifications d'usage
an cas de panne

Assurez-vous que |e jus arriva bien & la baugie
o1 guae celle denikre est bonne, Il y @ souvent
de 'numidith dans le carter d'allumaga, virnfisz
la mise & I"abr libre. 5i le condensateur est grilléd,
wous remarquerez une trks grosse étincalle
enire |es conticls &t |es [UPIBLrE. ASEUIET-
vOus qua ces demiers ne 3ant ni & la massa, ni
dessarrés et que lag fits d'alimentation et de
conde na sont ni coupés, ni dénudés. Tout st
0.K. mais la moto rfuss toujours de démar-
rar | plus que deux salutions, |8 babina HT ast
court-cirtuitée ou bian 3 clavette du volant
magnétique est arrachde. Dans les deux cas,
consultez wotre mécans préféed, la matériel
nécEsEaire & cas réparatons dlam géndrale-
mant tris € professionnel =,

schéma B
MONTAGE LAMPE TEMOIN
AMPOULE
45V
CONTACT
RUPTEUR

L4 %

PILE45 V
rampoula est allumé lorsque las vis sont
farmdas et 8'6taint dés o début da laur
ouveriure.
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